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PROJEKT MITTSTRAKET - samverkan och investeringar som éppnar upp och ldnkar samman manniskor, féretag och samhillen.



Presentatör
Presentationsanteckningar
Vi investerar i infrastruktur, vi investerar i kunskap och vi gör dessa investeringar nu!

Tack för att jag får möjlighet till att göra denna presentation om vad som händer och planeras hända inom projekt Mittstråket. 


ALLMAN UPPFATTNING ATT NORRA SKANDINAVIEN AR
GLESBEFOLKAT,

MEN

» Pa en 2 mil bred zon langs Sundsvall-Trondheim bor 435 000 inv
» Ungefar lika stor befolkning pa svensk och norsk sida

Mer an dubbelt sa hog befolkningstathet som i Sverige och Norge |
genomsnitt



"MITT-REGIONEN” (SUNDSVALL — OSTERSUND — TRONDHEIM) AR BLAND
DE MEST TATBEFOLKADE UTANFOR STORSTADERNA

Stockholms lan 304
Skane 110
Vastra Gotaland 65
Halland 54
"Mitt-regionen” 53
Blekinge 52
ovriga 3-49
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PARLBANDS-
STRUKTUR |
MITTSTRAKET
OCH LANGS
NORRLANDS-
KUSTEN

Halland och Blekinge ar
c:a 2 mil breda regioner
dar jarnvag och europavag
binder ihop orterna —
liksom i Mittstraket




FOLKMANGD | TATORTER | MITTSTRAKET
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsutveckling i tatorter langs Mittstraket ar 2000-2015

. Befolkningsékning 2000-2015
Oférandrat

. Befolkningsminskning 2000-2015
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TOTAL PENDLING MELLAN KOMI\/IUNER (BIL + KOLL)
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ACKUMULERAD ARBETSPENDLING
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ALLA RESOR | MITTSTRAKET
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KOLLEKTIVRESANDE | MITTSTRAKET
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RESANDEFORDELNING TAG — BUSS

Antal resor Antal person-km
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RESANDE PER ORT MED TAG OCH BUSS

Pa- och avstigande i bada riktningarna A
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Dubbelturer per vardagar (tag)
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TURUTBUD | STRAKET - NULAGE
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KONKLUSIONER AVSEENDE NULAGET

» Mittstraket har ett bra resandeunderlag och gynnsam
parlbandsstruktur som lampas sig val for regional tagtrafik

» Den regionala tagtrafiken ar bra utformad, men turutbudet ar i
underkant for att ge attraktiva pendlingsmajligheter

» Busstrafiken ar svardverskadlig i bada lanen med ett mycket stort antal
linjer. Den ar anpassad for skola och befintliga resenarer, men ar for
komplex for att attrahera nya resenarer.

» Turutbudet i forortstrafiken vid Sundsvall och Ostersund ar hég nog for
att vara attraktivt, men stomlinjer med renodlade korvagar saknas

» Det ar en lag grad av samordning mellan tag och buss avseende
tidtabeller och taxa
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OVERORDNAT MAL FOR STRAKET: 1-TIMME
MELLAN DE VIKTIGARE NODERNA
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Kommentar om övriga mål. 
T.ex. 1,5 timmar Sundsvall – Östersund -> helt andra infrastrukturinvesteringar


STATIONSORTER

» | nulaget sker taguppehall i flertalet orter med 6ver 400 invanare,
medan orter med mindre folkmangd i de flesta fall inte har station.

Sverige
» Storre orter som saknar stationer: Vattjom As, Dvarsatt och Nalden

» Mindre orter med tagstopp: Erikslund, Stavre, Ann, Enafors och
Storlien

Norge
» Koppera, Guda och ev Hegra kan ifragaséattas

» Hell-Trondheim finns manga andra tag. Behover Storlientagen stanna i
mellanliggande orter?

» Veernes flygplats?
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VARNES

» Stor flygplats med manga destinationer (4% milj resor/ar)

» Flygplatsen ligger 13 mil fran Are (Are Ostersund Airport 10 mil). Kan inte
ersatta Are Ostersund Airport, men kan vara intressant komplement.

» Flygplatsen ligger en dryg kilometer fran Mittbanan (for langt att ga)
Svart att fa bytesresor t/fr flygplatser attraktiva — finns inga goda exempel
Fordelar med buss for anslutningsresor till flyg:

» Kraver inga byten

» MOQjliggor skraddarsydd tidtabell for flyget

Slutsats: Svart att fanga upp flygresor med tagen, men potentialen &r stor.
Behovs marknadsundersokning och ytterligare analys.
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VATTIOM (563 INV) + MATFORS (3 347 INV)

Syften med station i Vattjom
» Resmojligheter Matfors/Vattjom — Ange(Ostersund)
» Kompletterande resmojligheter Vattjom-Sundsvall

Beraknas ge Okat resande
» Bussmatning och GC-vag Matfors-Vattjom behdvs

» Stationen behover flyttas osterut i forhallande till dagens métesspar.
Ny station bor samordnas med ny bana p g a samlokalisering av
motesspar och plattformar

Ny station intressant, men genomfors forst | skede 3
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AS (1572 INv) ocH DVARSATT (745 INV)

» Befolkningstyngpunkten i As ligger 2 km frén och hogt éver banan

» Dvarsatt ar nastan sammanvuxet med Krokom

» Omfattande busstrafik behover finnas kvar Ostersund-Krokom oavsett
tagstopp

» Nya stationer bedoms inte paverka resstandarden i As och Dvarsétt
namnvart

Slutsats: Nya stationer foreslas ej



NALDEN (986 INV)

» Storsta orten som ligger i direkt anslutning till Mittbanan och ej har
station

» Ligger vid sidan om genaste bussvagen Jarpen-Ostersund
» Beraknas ge resandeokning
>

Station kan svarligen placeras mitt i samhallet p g a kurva. Placeras
lampligen %2 km vaster om Brovagen.

» Station i Nalden &r oférenlig med 1 h restid Ostersund-Are; kritisk kortid
Ostersund — Mattmar (ny motesstn) klaras ej med ny stn i Nalden
(kraver att bandelen rustas upp till 200 km/h vilket innebéar ny bana pa
stor del av strackan)

Slutsats: Ny station intressant, men p g a restidsmalet foreslas den e;
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SLOPANDE AV STATIONER —
FORENLIGT MED OFFENSIV TAGSATSNING?

Exempel: Ystad-Simrishamn

» Lokaltagssatsningen Ystad-Simrishamn gjordes 2003

» 3 stationer slopades i orter med 100-300 inv

» Resandet var per station | dessa orter 6-16 resor/dag

» Tagsatsningen har pa 15 ar inneburit 5 ganger fler tagresenarer

Slutsats: Slopade stationer kan vara verkningsfull atgard for att 6ka
tagresandet. Viktigt att det finns ersattande busstrafik.



ERIKSLUND ocH STAVRE (BADA MINDRE AN 200 INV)

» Ca 6-10 tagresor per dag (och 40 resp 15 bussresor/dag)
» Nettoresandet beraknas 6ka om stationerna slopas

» Potentialen for framtida resandedkningar bedoms som liten
» Slopade stationer forutsétter bibehallen busstrafik

» Bristande infrastruktur idag som kraver atgarder

» Slopade taguppehall sparar tid som behovs for att klara restidsmalet
(kritiska kortider klaras ej mellan moétesstationer om uppehallen bibehalls)

Slutsats: Stationerna foreslas slopade (2020)
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ANN ocH ENAFORS (BADA MINDRE AN 200 INV)

» Ca 2 resp 6 tagresor per dag

Trots lagt resande finns skal som talar for fortsatta taguppehall:

» Nettoresandet beraknas minska om stationen slopas

» Busstrafik som resande kan hanvisas till saknas (bortsett fran skoltur)
» Turistanlaggningar i omradet, som beddms ha relativt stor potential

» Relativt fa genomresande som paverkas av taguppehallet

» Preciserat restidsmal vaster om Are saknas

» Uppehallstiden &r inte kritisk for tidtabellsupplagget

Slutsats: Stationerna i Ann och Enafors foreslas vara kvar, men behover

marknadsforas
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STORLIEN (MINDRE AN 200 INV)
» Resandestatistik saknas, men troligen mer &n i Ann och Enafors

Darutover:
» Samma skal for tAguppehall som i Ann och Enafors

» Gransstation

Slutsats: Stationen i Storlien foreslas vara kvar



VIKTIGA FRAGESTALLNINGAR FOR TRAFIKUPPLAGGET

Bankapacitet

Turutbud och tidtabellsupplagg
Infrastruktur

Forslag pa trafikstandard
Direktturer som komplement
Stomlinjer 1 forortstrafik
Arbetssatt: Backcasting
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BANKAPACITET

» Enkelspar (huvudsakligen)
» Ojamn hastighetsstandard (sth 70-160 km/h)
» Ojamnt med motesstationer, sarskilt v om Ostersund

» Punktlig och robust trafik forutsatter mattlig trafikbelastning
(2 tag/h och riktning)

» En tidkanal per timme och riktning behdvs for fjarr- och godstag.
» Aterstar en tidskanal per timme och riktning for regionala taq




TURUTBUD OCH TIDTABELLSUPPLAGG

» Begransat turutbud Okar betydelsen av goda anslutningar
» Takttrafik med knutpunktsupplagg

© Trivector



FOREBILDEN KOMMER FRAN SCHWEIZ: BAHN + BUS 2000




EXEMPEL: TRAFIKUTVECKLING YSTAD-SIMRISHAMN
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INFRASTRUKTUR

» FOr att mojliggora knutpunktstrafik behdver infrastrukturen anpassas till
trafikupplagget — inte tvart om

» FOrutsatter att trafikupplagget ar brett forankrat. Samsyn och
langsiktighet nodvandigt.



FORSLAG PA TRAFIKSTANDARD

» Timmestrafik | hogtrafik, varannnantimmestrafik 1 ovrigt
» Ger 12-13 dubbelturer per vardag och riktning (ca 8 dt/dag pa helger)

» Malstandarden kan hdjas till immestrafik hela trafikdygnet (ger stora
positiva effekter men kostar mer)



DIREKTTAG SOM KOMPLEMENT?

» Ger mattliga tidsvinster pa enkelspar (ca 10 min Sundsvall-Ostersund)

» C:a 6 av 10 resor idag sker pa andra relationer an mellan Sundsvall,
Ange, Ostersund, Are och Trondheim

Tre majligheter:

» "Stomtag” ersatts av direkttag. Ger lag trafikstandard pa mellanstationer
» Restkapacitet under hogtrafik utnyttjas. Ger inga tidsvinster
» | lag- och mellantrafik utnyttjas oanvanda regiontagskanaler. Lagt behov

Slutsats: Direkttag som komplement till stomtagen rekommenderas €]
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STOMLINJER | FORORTSTRAFIK

» Stomlinjer i forortstrafik kan ge stora resandedkningar

Exempel: ®
» Lomma-Lund (stomlinje)
» Lomma-Malmo (flera linjer) Lomma @

Resultat efter 25 ar: 20%
» Trafiken mot Lund har 6kat med 160 %
» Trafiken mot Malmo har okat med 50 %
» Lomma-Lund har betydligt hogre marknadsandel

Maims @

Forslag: Stomlinjer Matfors-Sundsvall och Brunflo-Ostersund-Krokom
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ARBETSSATT: "BACKCASTING”
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TRAFIKUPPLAGG - INRIKTNING

» Restidsmalet dverordnat stationsuppehall (forutsattning i projektet)

» Knutpunktsupplagg med takttidtabell. Sundsvall, Ange, Ostersund och
Are blir knutpunkter dar alla tdg och bussar mots pa fasta minuttal

» Stomtrafik pa bade tag och buss (inga direktturer)

» Busstrafiken kompletterar taget (laggs i luckor mellan tagen)

» Tagparallell busstrafik undviks

» Skoltrafik ingar ej

» Malstandard: Minst 12-13 dubbelturer Sundsvall-Are (ibland inkl buss)
» Begransade infrastrukturinvesteringar — inga nya dubbelspar
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SKEDE 1 (C:A 2020)

» 4 tursatta tagsatt i Sverige + 1 i Norge (samma som idag)

» Samma turutbud som idag men systematiserade tidtabeller med fasta
minuttal sa langt det ar mojligt

» Slopade taguppehall i Stavre och Erikslund for att mojliggora kortidsmalen.
» Infrastrukturinvesteringar pa 19-44 mkr

» Busstrafiken samordnas med tagen och turerna laggs i luckorna mellan
tagen. Samma busstrafik i alla tre skedena.

» Stomlinjer i forortstrafiken Sundsvall-Matfors och Brunflo-Ostersund-
Krokom-Nalden. Dessa bussar gar sa tatt att tidtabellerna ej kan
samordnas med tagen.

» Busstrafiken Jarpen-Ostersund via flygplatsen pa Froson
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SKEDE 2 (C:A 2030)

» 6 tursatta tagsatt i Sverige + 1 i Norge (idag 4+1)

» Eldrift pa Merakerbanen

» Steg tas mot takttidtabeller och knutpunktsupplagg

» Turutbudet Okar till 12 dt Sundsvall-Ostersund (idag 9-10 dt)

» Turutbud v om Ostersund 6kar till 6 dt till Are/Duved (5 idag) och 4 dt
till Trondheim (2 idag)

» Infrastrukturinvesteringar pa c:a 294 mkr



SKEDE 3 (C:A 2040)

» 7 tursatta tagsatt i Sverige + 1 i Norge (idag 4+1)
» Systematiserade tidtabeller med fasta minuttal, knutpunktsupplagg
» Turutbudet okar till 13 dt Sundsvall-Ostersund (idag 9-10 dt)

» Turutbud v om Ostersund 12 dt till Krokom (5 idag) och 8 dt till
Are/Duved (5 idag)

» Ny bana Vattjom-Stdde och ny station | Vattjom

» Restidsmalet klaras, tag och bussar sammanstralar i knutpunkterna
(Sundsvall, Ange, Ostersund och Are)

» Infrastrukturinvesteringar pa c:a 209 mkr + ny bana Stéde-Vattjom (ca
2 300 mkr) + samt omfattande kurvratningar mm Ostersund-Are (ej
kostnadsberaknade)
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TRAFIKSTANDARD | SKEDE 3 (2040)

BUSSTURUTBUD
Lang sikt (m-f)

TAGTURUTBUD
Lang sikt (m-f)




HUR ANDRAS RESTIDER OCH UTBUD?

Exempelresor:

» Are-Trondheim: 146 min = 120 min 2dt=> 4 dt

» Jarpen-Ostersund: 49 min ® 41 min 5dt= 8dt+ 8 buss

» Ostersund-Sundsvall: 140 min = 118 min 9dt= 12 dt

» Ange-Sundsvall: 74 min =58 min  10dt= 13 dt

5
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RESANDE OCH TRAFIKEKONOMI

Nulige | Skede1 | Skede2 | Skede 3
(20200 | (2030) | (2040)

Kostnadstackningsgrad = 50 % 52 % 49 % 57 %

» | skede 1 Okar resandet marginellt, men trafikekonomin forbattras bl a genom battre
samordning tag-buss

» | skede 2 forsamras trafikekonomin p g a 6kade kostnader.

» | skede 3 6kar resandet kraftigt och trafikekonomin forbéttras sa att underskottet per
resa minskar jamfort med nulaget (fran 48 till 36 kr/resa).

» Dynamiska effekter av tagsatsningen (&ndrade pendlingsmonster, dkat byggande i

mindre orter mm) ingar ej i berédkningarna
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ALTERNATIVA TRAFIKUPPLAGG

» Om ett ytterligare ett tdgsatt anvands (8:e) kan turutbudet Ostersund-
Are/Duved fortatas till timmestrafik under hogtrafiktid. D& behovs
ytterligare nagra motesstationer.

» En &nnu hogre ambitionsniva vore att sikta pa timmestrafik med tag
Sundsvall-Ostersund-Are alla dagar fran tidig morgon till sen kvall. Det
skulle inte binda fler fordon eller krdva mer infrastruktur an timmestrafik
i hogtrafik, men trafikeringskostnaderna skulle 6ka. Langsiktigt skulle
det ge annu storre resande och positiva regionala effekter.
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RESTIDSKVOTER — SUNDSVALL IDAG OCH SKEDE 3

Vattjom

Stode
Torpshammar
Fransta
Ljungaverk
Erikslund
Ange
Ostersund

Are

Storlien

1,07

SUNDSVALL

1,01

Vattjom

Stode
Torpshammar
Fransta
Ljungaverk
Erikslund
Ange
Ostersund

Are

Storlien

SUNDSVALL

bl

1,05

1,08

1,07

1,05

1,01

0,97

0,94

0,90
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RESTIDSKVOTER — OSTERSUND IDAG

OSTERSUND

Krokom
Nalden 0,95
Morsil 1,03 1,02

Jarpen 1,07

Undersaker 1,04 1,00

Are 1,06 0,95
Duved 1,02
Ann 0,98
Enafors 1,00

Storlien 0,96
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Brunflo
Pilgrimstad
Gallo
Stavre
Bracke
Ange

Sundsvall
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RESTIDSKVOTER — OSTERSUND SKEDE 3

OSTERSUND

Krokom
Nalden 0,93
Morsil 0,92 0,96
Jarpen 1,00
Undersaker 0,93 0,92
Are 0,95
Duved 0,91 0,97

Ann
Enafors 0,91

Storlien

0 Triu’ector ............................................................................................

Brunflo
Pilgrimstad
Gallo
Stavre
Bracke
Ange

Sundsvall
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TYDLIGT SAMBAND MELLAN
TILLVAXT OCH REGIONSTORLEK

Diagram 1. Real tillvaxt i total lonesumma aren 19872002, 2002 ars priser
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e EN TIMMES RESTID INKL
2 N GANG FRAN OSTERSUND
OCH SUNDSVALL (NULAGE)

---------------------------------------------------------------




1-TIMMESMALET UTOKAR ARBETSMARKNADERNA

» Sundsvall nas aven fran Ange (+3 000 inv)
» Ostersund nas aven fran Ange och Are (+ 6 000 inv)

Resultat (arlig 6kning av BNP-tillvaxten:
» Sundsvall: +14 mkr/ar (+2%2 %)
» Ostersund: +23 mkr/ar (+7% %)

1-timmesmalet:
» +865 mkr/ar i okad tillvaxt 2040

Slutsats: Vardet av regionforstoringen ar mycket stort!
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OVRIGA SAMHALLSEKONOMISKA EFFEKTER

» En utbyggd kollektivtrafik bidrar till battre social hallbarhet samt ger
positiva effekter for miljo, trafiksakerhet och folkhélsa. De
berakningsbara effekterna ar dock mindre an for regionforstoringen.



NYCKLAR TILL FRAMGANG

» Erbjuda enkel, snabb och frekvent trafik

» Takttrafik med knutpunktsupplédgg — goda anslutningar

» Battre samordning tag - buss avseende trafikplanering och taxa
» Prioritera utvecklingsbara strak framfor yttackning

UTMANINGAR

» Tre regioner i tva lander med sinsemellan svaga kopplingar
» Langsiktiga satsningar kraver inledningsvis mer skattemedel

» Overga till en kollektivtrafikorienterad samhallsplanering i en
bilorienterad region

Q PEIVBCEDY iivvovanoisnoneinaees s ioseisse s Sd v sers s imiei sy sian i sils s s i s C TR i S s s shdene s s oo » 51



AVSLUTANDE KOMMENTARER

>

Foreslaget trafikupplagg innebar att trafiken systematiseras med farre linjer som alltid
trafikeras pa samma sétt, far takttidtabeller och knutpunkter. Det ger patagliga
resandeokningar till mycket mattlig kostnad.

Pa kort sikt ar 6kat turutbud for tagen annu viktigare &n snabbare restider for att 6ka
attraktiviteten. En fordel ar att det kan goras utan omfattande investeringar.

1-timmeskravet | restid mellan storre orter berdknas ge mycket stora regionala effekter
och ar i grunden bra Dock kan det ifrdgasattas pa strackan Ostersund-Are, eftersom
det dar skulle kravas sarskilt stora infrastrukturinvesteringar och att det i praktiken
omojliggor ett nytt taguppehall i Nalden, som ar intressant som ny station.

Trafikupplaggen bygger pa att tag- och busstrafiken samordnas. For att det ska kunna
genomforas fullt ut behdver det vara samma taxa (biljettpriser) pa tag och bussar.

Den tjanstekoncession som Norrtag har upphandlat tagtrafiken med innebar att
trafikforetaget (entreprenotren) sjalva satter priserna. Darmed blir priserna olika for tag
och bussar. Bor dvervagas att pa sikt upphandla tagtrafiken pa annat sétt, t ex med
bruttoavtal med eller utan incitament, och att tillampa samma priser pa tag och bussar.
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