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Strategin i korthet

Syftet med denna strategi ar att visa hur Mittstraket ska bli en regionalt, nationellt och
internationellt prioriterad transportkorridor 2030 i olika omvarlds- och narvarldsscenarier.
Strategin bygger pa en analys av Mittstrakets forutsattningar, potential och korridorens
bidrag till samhallsutveckling. Arbetsformer och vagval beskriver hur strakets aktorer bor
arbeta for att realisera en utvecklingsplan med atgarder som leder fram till malbild 2040.

Analys

Mittstraket har flera funktioner i olika geografiska sammanhang som arbets- och
studiependling, besdksnaring och kort- och langvaga godstransporter. Det ger en grund
for en bred argumentation mot olika malgrupper och fér samarbeten med andra aktérer.
Dagens funktioner ar dock i flera fall outvecklade pa grund av brister i infrastrukturen. De
allvarligaste bristerna ar langa restider, att Merakerbanan inte ar elektrifierad samt
otillracklig terminalkapacitet for omlastning mellan vag och jarnvag.

Bland Mittstrakets 6vriga styrkor kan namnas att man tédcker manga olika trafikslag, har
viktiga transportnoder fér bade person- och godstrafik, bidrar till utvecklingsmal pa alla
nivaer, &r prioriterat av EU samt har starka tillvéaxtmotorer i Sundsvall, Ostersund och
Trondheim. De viktigaste mojligheterna med, och for, att utveckla Mittstraket ar att moéta
klimatomstallningen, dra nytta av det internationella/gransdverskridande perspektivet,
skapa regionforstoring, stodja bestksnaringen och féra éver mer gods pa jarnvag.

Det finns en bred uppslutning bakom Mittstraket i hela korridoren, vilket har varit tydligt i
den dialog med kommuner och regioner som genomférts i samband med framtagandet
av denna strategi. Det ar naturligt med tanke pa Mittstrakets viktiga bidrag till regionala
utvecklingsmal. Nagra aktoérer bor dock goéra en tydligare egen prioritering for att starkare
kunna driva Mittstrakets utveckling.

Trgndelag Fylkeskommune och berérda kommuner ar tydliga i sitt stallningstagande for
Merakerbanan och E14. Svensk-norsk enighet och samarbete ar avgérande, i synnerhet
for att realisera Mittstrakets internationella potential som en korridor mellan Atlanten och
Ostersjon och vidare dsterut. Det spelar ockséa en stor roll for mojligheten att kunna
paverka nationella beslutsfattare i de bada landerna samt EU-kommissionen.

Arbetsformer och véagval

Nar det galler val av arbetsformer sa tar strategin avstamp i att samtliga deltagande
aktorer ar néjda med Projekt Mittstraket. Korridoren ar genomanalyserad och
arbetsformerna fran projektet har varit framgangsrika. Vidare maste offentliga aktérernas
egna mal och strategier harmonisera med strategin for Mittstraket. En ny organisation for
Mittstraket kommer dessutom att pragla strategin utifran sina specifika forutsattningar.

Fyrstegsprincipen/firetrinnsmetodikken ar ett strategiskt angreppssatt som framjar
samarbete med Trafikverket, Jernbanedirektoratet och Statens Vegvesen samt skapar
nytta i nartid. Infrastrukturen och trafiken utvecklas, vilket gor att efterfragan okar.
Fyrstegsprincipen gynnar en mangfald av finansieringskallor snarare an att endast forlita
sig pa utdelning i de nationella transportplanerna. Att betrakta fyrstegsprincipen som ett
verktyg grundar for en hog planberedskap, det vill sdga att manga atgarder ar relativt
fardigplanerade och darmed snabbt kan realiseras om medel ovantat blir tillgangliga.

Det ar viktigt att etablera en langsiktig organisation fér samordning av arbetet med
Mittstrakets utveckling och for att genomféra denna strategi. En organisation med ett
tydligt agarskap grundar for synergier, kontinuitet och langsiktighet. En uppgift for
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organisationen ar att fortsatta utveckla det gemensamma natverket samt att starka
kopplingen till, och samarbetet med, andra strak som exempelvis Inlandsbanan, Norra
stambanan och Nya Ostkustbanan.

Region Vasternorrland samt Region Jamtland &r naturliga delagare i organisationen med
hanvisning till det regionala utvecklingsansvaret och rollen som lansplaneupprattare.
Likasa bor berérda kommuner vara deldgare. Organisationen bor ha en grundfinansiering
som kan véaxlas upp med projektfinansiering fran en mangfald av andra kallor.

Utvecklingsplan

Utvecklingsplanen ska ses som en verktygslada for att utveckla Mittstraket genom
fyrstegsprincipen. Ju fler kommuner som berdrs av projektet, desto mer angelaget for
Organisation Mittstraket. Atgarder som féreslas fa hog prioritet inkluderar bland annat
framtagande och genomférande av en gemensam handlingsplan for férnybara drivmedel,
en trafikslagsévergripande trafikstrategi for straket med atgarder for utvecklad
kollektivtrafik, etableringen av en godskoordinator foér samordning av efterfragan pa
godstransporter och utbud av attraktiva transportlésningar med tag, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder pa Mittbanan samt elektrifiering av Merakerbanan och
utvecklad terminalkapacitet fér omlastning mellan vag och jarnvag.

Mal

Det kravs ambitidsa mal for att na strukturella effekter och realisera de potentialer som
finns i straket. Det starker kopplingen till utvecklingsmal pa olika nivaer och tydliggér vad
som ar de langsiktiga ambitionerna for Mittstraket. Det borgar for ett annu hdgre
engagemang hos beslutsfattare och framjar kommunikation med medborgare och

verksamheter. Aven for klimatomradet kravs ambitiésa mal for att driva omstaliningen
men ocksa for att dppna for annan finansiering an traditionella infrastrukturmedel.

Tabell A. Malstruktur fér Mittstraket mot ar 2040.

Malbild: Mittstraket ar Nordens forsta grona fossilfria

. . transportkorridor
Malomraden P

Persontransporter | Tredubbla kollektivtrafikens marknadsandel

Godstransporter | Fordubbla tagets marknadsandel for gods

Fossilfrihet Alla har tillgang till en mangfald av fossilfria drivmedel

Hela Tillgang till effektiva bytes- och omlastningspunkter for somlésa
resan/transporten | resor och transporter

Restider Sundsvall — Trondheim 4 timmar
Sundsvall — Ostersund 1 timme 30 minuter
Ostersund — Are 1 timme

Are — Trondheim 1 timme 30 min

Kvalitet Punktlig trafik med fler person- och godstag

Strategin med tillhérande vagval ger en god robusthet mot férandringar i omvarlden.
Mittstraket far en unik profil relativt andra "korridorprojekt” genom fyrstegsprincipen,
mangfalden av finansieringskallor, att straket omfattar alla trafikslag samt en lagre
investeringskostnad.
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Bilaga 1. Projekt Mittstraket
Syfte och malsattningar

Projektets syfte var att starka Mittstraket som ett funktionellt och hallbart
gransoverskridande transportstrak som frdmjar utvecklingen i Mittnorden. Manga sma
och nagra storre investeringar i vag, jarnvag och gang- och cykelvag, samlat i ett strak,
skulle tillsammans bidrar till en stérre helhet och delmalen:

» Kortare restider med tag

> Okad kapacitet fér gods

> Forbéttrad trafiksékerhet

» Gemensam vision, strategi och handlingsplan for Mittstrékets fortsatta utveckling
Organisation

| Projekt Mittstraket har kommunerna Are, Krokom, Ostersund, Bracke, Ange, Sundsvall
samt Region Vasternorrland, Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och
Lansstyrelsen Vasternorrland samarbetat. Projektet har delfinansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden och omfattar totalt 323 miljoner kronor vilket gor Projekt
Mittstraket till Sveriges storsta regionalfondsprojekt. Projektet var ett samverkansprojekt
dar Trafikverket, Sundsvall, Ostersund och Are kommuner har varit samverkansparter
medan Lansstyrelsen Vasternorrland har varit projektagare/stodmottagare.

Projektledning

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan som stédmottagare har haft en projektledare, en
kommunikator och en ekonom pa 100 procent samt en projektmedarbetare pa 50
procent. En processledare for det fijarde delmalet har jobbat 80-100 procent hos
Sundsvalls kommun. Projektledningen har haft huvudansvaret for att samordna
organisation, ekonomi, utredningar och analyser samt kommunikation.

Styrgrupp

Styrgruppen har representerats av politiker fran Sundsvall, Ange, Ostersund och Krokom
kommuner samt fran Region Vasternorrland och Region Jamtland Harjedalen. |
Styrgruppen har aven regiondirektor fran Trafikverket medverkat. Lansrad vid
Lansstyrelsen Vasternorrland har varit ordférande. Styrgruppen har traffats fyra ganger
per ar.

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har varit den operativa tjanstemannagruppen med representation fran
samtliga projektaktorer. Gruppen har varit beredande till styrgruppen for investeringar,
atgarder och aktiviteter i projektplanen. Arbetsgruppen har traffats fyra ganger per ar.

Planeringsgrupp

Planeringsgruppen har varit den strategiska grupperingen av tjansteman fran berérda
organisationer i Mittstrakets geografi och har fungerat som ett forum for informations- och
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erfarenhetsutbyte inom transport och samhallsplanering och fér att identifiera och stédja
projekt- och processledning i vilka utredningsbehov som funnits och vilken inriktning de
analyser och utredningar som genomférts ska ha. Planeringsgruppen har haft méten fyra
till sex ganger per ar. Utdver planeringsgruppen har arbetsgrupper med externa aktorer
som till exempel Handelskammaren eller Norrtag skapats for sarskilda utredningar och
analyser.

Uppnadda resultat

Projektet har bidragit till att skapa en struktur och ett sammanhang fér transport- och
utvecklingsfragor i Mittnorden. Projekt Mittstraket har gett aktorer férutsattningar for okat
samarbete i en storre helhet. Foljden har blivit att granserna mellan organisationer,
kommuner, regioner och lander har blivit mer transparanta i flera avseenden. De analyser
och utredningar som gjorts inom ramen for projektet har bidragit till att kunskapen om
Mittstraket har kunnat processas aktdrerna emellan och i sin tur bidragit till en mer
gemensam syn pa strakets forutsattningar och framtida potential. De investeringar som
genomforts i projektet har vid flera tillfallen gett ringar pa vattnet, till exempel genom att
ytterligare atgarder kunnat géras i anslutning till att de redan beslutade atgarderna. Aven
samarbetet i syfte att lyfta behovet av ytterligare atgarder har bland annat bidragit till att
nya objekt i Mittstraket har tagits med i nationell plan for infrastruktur 2018-2029. Da
projektets investeringar i flera fall efter projektering har blivit till battre och mer omfattande
I6sningar an de ursprungliga har kostnaderna ocksa okat. | hela Mittstraket kommer
atgarder for cirka 1 miljard kronor ha genomforts pa vag och jarnvag till ar 2023. Dessa
ger tillsammans en 6kad funktionalitet och inte minst god maluppfyllelse fér projektet.

Den avslutande delen i projektet var att ta fram en strategi med syfte att visa hur
Mittstraket ska bli en regionalt, nationellt och internationellt prioriterad transportkorridor
2030 i olika omvarlds- och narvarldsscenarier.

8(55)
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Bilaga 2. Mal for Mittstrakets utveckling

| denna bilaga motiveras de féreslagna malen for Mittstrakets utveckling, se tabell nedan.
Tabell 1. Malstruktur fér Mittstraket mot ar 2040.

Malbild: Mittstraket &r Nordens forsta grona fossilfria

. . transportkorridor
Malomraden P

Persontransporter | Tredubbla kollektivtrafikens marknadsandel

Godstransporter | Férdubbla tagets marknadsandel fér gods

Fossilfrihet Alla har tillgang till en mangfald av fossilfria drivmedel

Hela Tillgang till effektiva bytes- och omlastningspunkter for sémlésa
resan/transporten | resor och transporter

Restider Sundsvall — Trondheim 4 timmar
Sundsvall — Ostersund 1 timme 30 minuter
Ostersund — Are 1 timme

Are — Trondheim 1 timme 30 min

Kvalitet Punktlig trafik med fler person- och godstag

Malbild: Mittstraket ar Nordens forsta grona fossilfria transportkorridor

Genom att ta lyfta det nordiska perspektivet ("Nordens”) betonar malbilden strakets
funktion i det stérre geografiska sammanhanget samt de gransregionala transporterna.

Med "férsta grona fossilfria” uttrycks en mycket hég ambition pa miljé- och klimatomradet.
Det Oppnar ocksa tydligt for finansieringskallor med fokus pa energiomstallningen.

Begreppet "transportkorridor” indikerar att de viktigaste huvudlederna och noderna i
Mittstraket har ett omland som behover goda kopplingar till de centrala delarna.

Tredubbla kollektivtrafikens marknadsandel

Att tredubbla marknadsandelen for kollektivtrafik betonar vikten av hallbara
transportlésningar dar bade tdg och buss samverkar. Malet signalerar tydligt att atgarder
kan vidtas pa saval infrastruktur- som trafikomradet och darmed av saval statliga
myndigheter som kommuner och lanstrafiken.

Marknadsandelen mats som andel kollektivtrafikresor av samtliga resor med motorburen
trafik. Svensk Kollektivtrafik har en malsattning att dubbla marknadsandelen mellan ar
2006 och 2030 medan malet for Mittstraket tar fasta pa ar 2040.

| dagslaget ar marknadsandelen ca 10 % i Mittstraket, trots flera gynnsamma
forutsattningar. Enbart befolkningstatheten indikerar en potential att dubbla
marknadsandelen i Mittstraket, se figur nedan.

9(55)
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Figur 1. Befolkningstéathet och marknadsandel for kollektivtrafiken i svenska ldn och Mittstraket.
Kaéllor: SCB, Kollektivtrafikbarometern 2018, Trivector 2019, Sweco

Fordubbla tagets marknadsandel for gods

Malet satter fokus pa jarnvagens potential for att svara for en storre del av transporterna
av gods. Genom att prioritera marknadsandelen medger malet samtidigt 6kade
godstransporter pa vag som en foljd av ett védxande naringsliv i korridoren.

Malet ar relativt svart att mata och folja upp. De tva karnfragorna ar hur omradet ska
avgransas och vilka transporter som ska inkluderas. En mycket stor andel av
lastbilstransporterna ar korta och sker mellan start- och malpunkter dar jarnvagen inte ar
ett alternativ.

En mojlighet ar att ta fasta pa godstransporterna éver svensk-norska gransen. | dag
transporteras ca 0,7 miljoner ton pa lastbil 6ver gransen och inget pa jarnvag.' Det gor
det alltsa omdjligt att "férdubbla marknadsandelen”. Daremot betonar ett sddant matetal
de internationella transporterna och samspelet och utbytet mellan Sverige och Norge.

Ett alternativ ar att rékna transportarbetet i tonkilometer som sker pa E14 respektive
Mittbanan/Merakersbanan. Ingen sadan berakning ar gjord inom detta uppdrag. | Sverige
ar jarnvagens marknadsandel réknat som transportarbetet ca 22 %.2

Alla har tillgang till en mangfald av fossilfria drivmedel

Med storsta sannolikhet kravs en mangfald av fossilfria drivmedel for att klara
klimatmalen for transportsektorn. Malet kraver i manga fall en samverkan mellan
offentliga och privata aktorer i olika former.

1 Ramball (2019a)
2 Trafikanalys (2019)
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Tillgéngligheten till drivmedel méts av Tillvaxtverket.3 Ar 2018 hade ca 98 % av Sveriges
befolkning tillgang till drivmedel inom 10 minuters bilresa.

For Mittstraket bor malet konkretiseras och underlatta uppfoljning genom att till exempel
alla tatorter i korridoren med en viss storlek ska na minst tva olika férnybara drivmedel
inom 10 minuters bilresa.

Ingen matning av nulaget ar gjord.

Tillgang till effektiva bytes- och omlastningspunkter for somlésa resor och
transporter

Effektiva bytes- och omlastningspunkter ar ofta avgérande for en attraktiv och
konkurrenskraftig transport. Malet tar tydligt fasta pa att kommuner och regioner kan
spela en viktig roll for att underlatta transporten fran doérr till dérr, men ocksa att privata
sektorn kan vara en viktig aktor.

For godstransporter betonar malet indirekt betydelsen av 6ppna och moderna
omlastningsterminaler med god kapacitet i Trondheim samt i Jamtland Harjedalen.

Restider
Malen avseende restider ar foljande:
e Sundsvall-Trondheim 4 timmar, att jAmféra med dagens cirka sex timmar.

e Sundsvall-Ostersund 1 timme 30 min fér direkttag, vilket innebér 1 timme 50 min
for regiontag. Kostnaden ar ungefar 6,5 miljarder kronor.

e Ostersund-Are 1 timme (avser regiontag). Kostnaden &r uppskattad till
ca 8 miljarder kronor.

e Are-Trondheim 1 timme 30 min (2 timmar 30 min fér regiontag). Kostnaden &r
cirka 3,1 miljarder kronor.*

Att kraftigt reducera dagens restider ar nédvandigt for att utveckla manga av Mittstrakets
funktioner. Det galler bland annat arbets- och studiependling, en integration av strakets
tjanstemarknader och besbdksnaring, tillganglighet till noder i trafiksystemet som stationer
och flygplatser. Kortare restider gor strakets kvaliteter mer tillgangliga och bidrar till
livskvalitet och starkare foretag. | figuren nedan jamfors restidsmalen med dagens
restider.

Reduktionen av restider maste ske parallellt med en hdgre turtathet och robusthet for att
Oka kollektivtrafikens attraktivitet.

3 Tillvaxtverket (2018)

4 Baseras pa en uppskattning att elektrifieringen av Merakersbanan utgér tva tredjedelar av
elektrifieringen av hela Trgnderbanan/Merakersbanan.
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Figur 2. Restider | Mittstraket — dagsldge och mal. Savél avstand som ringar ar proportionerliga.

Punktlig trafik med fler person- och godstag

Aven om restiderna spelar stor roll for den strukturella utvecklingen av stréket &r det
viktigt att arbeta med kvaliteten i trafiken i form av punktlighet, turtathet och 6ppettider>.
Dessa faktorer spelar stor roll for det vardagliga resandet och kan utvecklas tillsammans
av myndigheter, lanstrafikbolag, operatérer och kommuner.

Malet betonar ocksa att saval restidsvinster som 6kad trafik inte far paverka palitligheten i
trafiksystemet negativt. Enligt Norrtag har punktligheten Sundsvall-Storlien, matt som
antal tdg inom maximalt 5 minuters forsening, varit éver 95 % bade ar 2017 och 2019.
Enligt SJ hade Ostersund 92 % resenarspunktlighet i december 2019 medan
motsvarande siffra for Sundsvall var 93 %.5

5 Med Oppettider avses nar den forsta respektive sista turen gar.
6 SJ (2020)
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Bilaga 3. Analys av Mittstraket

Denna bilaga innehaller fyra delar. Den inleds med en beskrivning av hur aktorer i
Mittstraket ser pa korridoren och dess betydelse. Den andra delen i analysen tar fasta pa
hur Mittstraket bidrar till utvecklingsmal, framfér allt pa den regionala nivan men ocksa
hur Mittstraket behandlas ibland annat de nationella planerna fér transportinfrastrukturen i
Sverige och Norge. Den tredje delen ar en analys av Mittstrakets styrkor, svagheter,
mojligheter och hot. Avslutningsvis beskrivs av dagens funktioner i straket, deras
utvecklingspotential och bristerna som hindrar att potentialen realiseras.

Stark uppslutning bakom Mittstraket bland offentliga och privata aktorer

Genom hela projektperioden har Projekt Mittstraket fort en nara dialog med regioner,
kommuner och Trafikverket genom bland annat projektets styr- och planeringsgrupp.
Under 2019 har dessutom hallits enskilda méten med flertalet offentliga aktorer for att
utvardera projektet och undersoka intresset for ett fortsatt arbete. Av dialogen har
framkommit med en mycket positiv syn pa Mittstraket som projekt. Aktérerna har
valkomnat att projektet har haft ett stort inslag av konkreta forbattringsaktiviteter. Vidare
ser man fortsatt stora behov av atgarder pa olika nivaer, det vill sdga bade mindre
forbattringar och stérre, mer genomgripande insatser.

Under arbetet med strategin genomférdes ocksa en 6vning med planeringsgruppen dar
Mittstraket stalldes i relation till andra viktiga atgarder pa infrastrukturomradet. Analysen
gjordes fér Vasternorrland, Jamtland Harjedalen samt Sundsvalls och Ostersunds
kommuner. | samtliga fall ar Mittstraket hogt prioriterat, dven jamfért med andra
strategiska strak och atgarder. Vid de enskilda métena med kommuner och regioner
framkom samtidigt att nagra aktorer ser ett behov av ett eget prioriteringsarbete for att
etablera och férankra en gemensam bild av vilka projekt som ar mest angeldgna. Med en
tydligare intern prioritering skulle Mittstrakets status hoéjas ytterligare.

Trafikverket Region Mitt har haft ett stort engagemang i Projekt Mittstraket och har i
atgardsvalsstudien fran 2014 stallt sig bakom malsattningen: " Mittstraket ar ett funktionellt
och héllbart grénséverskridande transportstrak som fraémjar utvecklingen i Mittnorden.””

Jernbaneforum Midt-Norge &r ett samarbetsforum mellan Trgndelag fylkeskommune och
de kommuner i fylket som har jarnvag. Det ar ocksa en motesplats for
Jernbanedirektoratet och politiker fran Stortinget. | yttrandet till Jernbanedirektoratets
handlingsprogram for perioden 2018-2029 framfér man bland annat fullt stéd for att
elektrifieringen av Trgnder- och Merakerbanan ges prioritet 1, med hanvisning till att
Merakerbanan knyter samman Trgndelag med det "mittnordiska, svenska och all-
Europeiska” jarnvagsnatet och spelar en viktig roll for reducerad klimatpaverkan.
Dessutom papekas att elektrifieringen ar avgoérande for att fa till stand évriga forbattringar
av tagtrafiken som halvtimmesintervall mellan Melhus och Steinkjer och kvartstrafik
mellan Trondheim och Vaernes.?

7 Trafikverket (2014), sid. 4
8 Jernbaneforum Midt-Norge (2018)
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Merakers kommun beskriver i Kommuneplanens samfunnsdel 2019-2035, att ett av
kommunens delmal ar att "Veere et forbilde for lokalsamfunnet i satsningen mot a bli et
klimangytralt samfunn”. En av strategierna for att forverkliga detta mal ar att arbeta for en
modernisering av Merakerbanan och utveckling av kollektivtrafikutbudet. Kommunen kan
stka samarbete i fragan med grannkommunerna och regionen.® Utveckling av E14 &ar
central for trafiksakerhet, naringslivet samt méjligheterna att bo och verka i Meraker.°

| kommuneplanens samfunnsdel 2010-2022 formulerar Stjgrdals kommun malet att E14
ska fa fyra falt genom centrum och tillfredsstéllande gang- och cykelstandard mellan
Forrabron och Stjgrdal centrum. Dartill lyfter man att underlatta elbilsanvandning inom
kommunen och langs E14/Green Highway.

| Stjgrdals kommuneplan 2019-2032 (arbetsmaterial, ej antaget) lyfts att jarnvagen
nationellt och internationellt far en alltmer central roll fér samhallsutvecklingen, bade ur
miljdsynpunkt och sett till det moderna arbetslivets behov. Stjgrdal station framhalls som
en knutpunkt for foretag, offentliga funktioner samt hogre utbildning. Studier av NSB'2 har
visat att elektrifiering, kortare restider och fler avgangar skulle kunna 6ka resandet 5-
faldigt till/fran Stjgrdal station, vilket gor stationsomradet till ett av de mest attraktiva
lagena i Trendelag.'®

Handelskammaren Mittsverige framhaller i sitt remissyttrande till Férslag till Nationell plan
for transportsystemet 2018-2029 Mittstraket som en viktig passage for godstrafik mellan
hamnarna i 6st och vast. Investeringarna i 6kad hamnkapacitet i bade Sundsvall och
Trondheim forvantas innebara 6kade godsvolymer och en overflyttning fran vag till
jarnvag da elektrifieringen pa norska sidan blir klar. Arbetspendlingen och den starka
besoksnaringen bidrar till ett stort antal resor i Mittnorden mellan Atlantkusten,
fijdllomradena och Bottenhavet inklusive Hoga Kusten. Handelskammaren menar att
Mittstraket, som knyter ihop bade Sveriges och Norges transportsystem, bor pekas ut
som ett av Sveriges prioriterade strak aven i Nationella transportplanen 2018-2029.
Gransoverskridande perspektiv bor ligga till grund for prioriteringar i transportplanen. 4

Slutsats for strategin: Det finns en bred uppslutning for Mittstraket pa bade den norska
och svenska sidan. Arbetsformen under projektet med stark betoning pa konkreta
forbattringsatgarder och fyrstegsprincipen upplevs positiv och skapar engagemang. Den
svenska fyrstegsprincipen speglas i den norska firetrinnsmetodikken, men fran norsk sida
ar man samtidigt tydliga med att elektrifieringen av Trenderbanan och Merédkerbanan ar
avgorande for jarnvagens utveckling och i flera fall utgér en férutsattning for andra
forbattringsatgarder. Det finns stora behov av ytterligare atgarder som lampar sig val for
fyrstegsprincipen. Avsaknaden av en tydlig, intern prioritering hos en del aktérer kan
forsvara allt for Idangtgdende ambitioner i det fortsatta arbetet med Mittstraket.

14(55)

9 Meraker kommune (2019), sid. 11, 15

10 Stjgrdal kommune. (2010), sid. 11

1 Stjgrdal kommune (2010), sid. 22, 43-44

2 Numera Vygruppen AS, norsk statségd transportkoncern
'3 Stjgrdal kommune (2018), sid. 2-3

4 Handelskammaren Mittsverige (2018), sid. 4
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Mittstrakets bidrag till utvecklingsmal

Mittstraket (E14, Mittbanan, Merakers- och Trgnderbanan samt Trondheims och
Sundsvalls hamnar) ingér i EU:s 6vergripande nat (comprehensive network). Det &r
vidare tydligt att Mittstraket spelar en stor roll for att na de transportpolitiska méalen i bade
Sverige och Norge och att korridoren har potential att ge stora bidrag till de regionala
utvecklingsmalen.

I Norges nationella transportplan 2018-2029 ingar elektrifiering av Merakersbanan.
Elektrifieringen tar bort direkta vaxthusgasutslapp fran jarnvagstransporterna och kan
minska utslapp av partiklar och NOx, men investeringskostnaden per kilometer bedéms
relativt hdg.

Elektrifiering ger ocksa en stor férdel for godstransport med jarnvag eftersom det gor det
mojligt att kdra tyngre godstag. Idag ar elektrisk drift billigare &n diesel for
tagoperatdrerna och ger bade lagre drifts- och underhallskostnader. Saledes hjalper
elektrifiering till att starka jarnvagens konkurrenskraft, &ven i relation till vagtransporter.
Klimateffekten av elektrifiering kommer darfor att vara lika mycket kopplad till en
forbattrad potential for dverforing av trafik fran vagar som reducering av de direkta
vaxthusgasutslappen fran tagdriften.s

Under pagaende planeringsprocess infér Nasjonal transportplan 2022-2033 har
transport- och kommunikationsministeriet givit i uppdrag till Avinor AS,
Jernbanedirektoratet, Kystverket, Nye Veier AS att identifiera de viktigaste utmaningarna i
Norges transportkorridorer och stadsomraden och att bedéma varfér dessa ar viktiga att
I8sa. | kartlaggningen har lyfts att Merakersbanan sa lange den ar oelektrifierad har stora
utmaningar i form av bade utslapp och transportkostnader. Det sisthamnda paverkas
aven av den i dagslaget bristande terminalkapaciteten.'®

| den svenska nationella planen for transportsystemet 2018-2029 syns Mittstraket i liten
omfattning, men i den féregaende planen lyfter Trafikverket att straket ar viktigt for
arbetspendlingen, den regionala godstrafiken, besdksnéaringen och flyget i Ostersund och
Trondheim. Straket hanterar transittrafik Finland—Trondheim.'”

Regionala utvecklingsmalen

Mittstraket ger betydande bidrag till de regionala utvecklingsmalen i Vasternorrland och
Jamtland Harjedalen. Mittstraket ger ett positivt bidrag till nio av 16 prioriteringar i
Vasternorrlands forslag till ny regional utvecklingsstrategi och till sju av 36 mal i den
gallande regionala utvecklingsstrategin for Jamtland Harjedalen. '8 Mittstraket har en
direkt koppling till ungefar halften av Vasternorrlands befolkning och till hela 74 % av
invanarna i Jamtland Harjedalen. Det torde vara svart att hitta andra satsningar med lika

15 Samferdseldepartementet (2017)
16 Avinor m fl (2019), sid. 72
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7 Trafikverket (2014)
18 Region Vasternorrland (2019), Regionférbundet Jamtland Harjedalen (2014), Sweco beddmning.
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bred strukturell betydelse (for Vasternorrland har dock Nya Ostkustbanan en
motsvarande roll). Malbild och mal i denna strategi 6kar nyttan av Mittstraket annu mer.

Slutsats for strategin: Mittstraket lyfts fram av sdval EU som Norge och Sverige, men
konkurrensen med andra projekt och satsningar ar hard. Det talar for att soka en
mangfald av finansieringskallor i ett bredare perspektiv och inom saval transport- som
energi och miljdomradet, vilket ocksa samspelar val med fyrstegsprincipen och dessutom
vision och mal pa klimatomradet.

Det ar angelaget att det finns en tydlig koppling mellan de regionala utvecklingsmalen
och Mittstraket. Infrastruktur skapar tillganglighet, men tillgangligheten kommer till nytta
forst nér den samverkar med regionens styrkor och kvaliteter for att bidra till att na
utvecklingsmal. Mittstraket berdr en stor del av invanarna och med maélen i denna strategi
kan korridoren ge ett stort bidrag till att manga viktiga prioriteringar och mal uppfylls.

Styrkor, svagheter, moéjligheter och hot

Mittstrakets styrkor, svagheter, méjligheter och hot har identifierats utifran dels
utredningar inom Projekt Mittstraket och av strakets aktérer, dels dialog med projektets
planeringsgrupp. Kartlaggningen resulterar i olika typer av kvaliteter som fysiska,
demografiska och marknadsmassiga forutsattningar samt hur samarbetet fungerar.

Styrkor

Alla trafikslag. Det &r en styrka att Mittstraket omfattar alla trafikslag. | manga fall
kompletterar trafikslagen varandra och lagger grund for ett hela resan-perspektiv som
kommer invanare och verksamheter till gagn. Nar trafikslagen utvecklas 6kar
konkurrensen mellan dem, vilket ocksa ar gynnsamt fér resenarer och transportkdpare.

Viktiga transportnoder. | Mittstraket och i anslutning till korridoren finns viktiga hamnar
som utgdr noder i transportsystemet. Sundsvalls hamn ar den 18:e stérsta hamnen i
Sverige med en svag utveckling de senaste aren pa grund av att det saknas nédvandig
kapacitet.

Tabell 2. Hanterad volym gods i stérre, allmdnna hamnar 2013-2018. Kélla: Sveriges hamnar

Hamn 2013 2018 Forandring
Lulea 7 995 7674 -4,0%
Pited 1637 2124 29,7%
Skelleftea 1 508 1539 21%
Umea 1760 1907 8,4%
Ornskéldsvik 744 933 25,4%
Sundsvall 2126 1852 -12,9%
Gavle 4 325 5457 26,2%
Riket 130 060 140 507 8,0%
16(55)
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Trafikverkets basprognos for ar 2040 indikerar dock en relativt stark utveckling for
hamnomradet Umea-Sundsvall med en volymdkning om drygt 80 %. Det ar den 8:e
starkaste prognosen av landets 14 hamnomraden.

Trondheims hamn bestar av sju fysiska hamnar som hanterade drygt 4,5 miljoner ton
gods under 2018 och ar darmed Norges tionde stérsta hamn. 1°

Godsbangarden i Ange ar en av de stérsta i Norrland med 26 jarnvéagsspar och béarighet
25 tons axellast.

Trondheim Airport har drygt 4,4 miljoner passagerare (2018) med internationella
direktlinjer till Alicante, Amsterdam, Copenhagen, Gdansk, Gran Canaria, Krakow,
Helsingfors, Riga, Stockholm, London. Dessutom har man férbindelser med 16
destinationer i Norge. Restiden fran Ostersund &r tre timmar med bil och 4,5 timmar med
tag. Fran Are &r restiden tva timmar med bil respektive drygt tre timmar med tag.

Fler viktiga bytesnoder och malpunkter for persontrafiken ar jarnvagsstationerna i
Trondheim, Are, Ostersund och Sundsvall samt flygplatserna Are Ostersund Airport och
Sundsvall Timra Airport.

Prioriterat av EU. Saval E14 som Mittbanan/Merakersbanan samt Sundsvalls och
Trondheims hamnar ingar i EU:s sa kallade 6vergripande nat.2° Det 6vergripande natet
ansluter till det hogre prioriterade stomnatet. Natet forvaltas primart av medlemsstaterna
sjalva, med vissa finansieringsmoéjligheter inom ramen for transport- och regionalpolitiken.
Fram till 2050 ska stora delar av det 6vergripande natet vara fullt driftskompatibelt och
uppfylla effektiva standarder for jarnvag, elbilar osv. 2

Stark uppslutning bland strakets aktorer och etablerade samarbeten.
Planeringsgruppen lyfter fram engagemang och etablerade samarbeten som en styrka.
Genom resultatinriktat arbete med att inventera och sakra finansiering for flera atgarder
enligt fyrstegsprincipen har Projekt Mittstraket natt framgang. Uppslutningen kring
Jarnvagsforum i norr 2019 visade pa ett tydligt engagemang for fragorna i regionen.
Daremot valjer Region Jamtland Harjedalen och Trgndelag Fylkeskommune att [Amna
Mittnordenkommittén 2020.

Den svenska fyrstegsprincipen speglas i den norska firetrinnsmetodikken, men fran norsk
sida &r man samtidigt tydliga med att elektrifieringen av Trgnderbanan och Merakerbanan
ar avgdrande for jarnvagens utveckling och i flera fall utgér en férutsattning for andra
forbattringsatgarder. Det finns stora behov av ytterligare atgarder som lampar sig val for
fyrstegsprincipen. Avsaknaden av en tydlig, intern prioritering hos en del aktorer kan
forsvara allt for langtgaende ambitioner i det fortsatta arbetet med Mittstraket.

Sundsvall-Ostersund-Trondheim. Huvudorterna driver den regionala utvecklingen.
Trondelag fylke och Trondheims kommun har vuxit kraftigt under 2000-talet, Trondheim

19 SSB (2019)
20 Ramball (2019b), sid. 15
21 EU-kommissionen (2011)
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med dver 30 %. Sundsvall har vuxit med drygt 6 % och Ostersund med 8,5 %. Véster-
norrlands och Jamtlands Ian har i princip statt stil medan Sverige har vuxit med 15 %.

Befolkningsutveckling 2000-2018

500 000
450 000
400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
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50 000

e SuUNdsvall e (stersund Véasternorrlands ldn

e |3imtlands lan e Trondheim Trgndelag fylke

Figur 1. Befolkningsutveckling 2000-2018. Kéllor: SCB, SSB, Trondheims kommun.

Hela Mittstraket beraknas ha dkat sin befolkning fran ca 435 000 invanare till 487 000
invanare 2040. 22 Larosatena for hogre utbildning har éver 54 000 studenter.2®

Péarlbandsstruktur med korta avstand. Férutom de stora kommunerna Sundsvall,
Ostersund och Trondheim som utgér drygt 80 % av befolkningen i Mittstraket finns det
flera mindre orter som foljer korridoren likt ett parlband.2* Det bidrar till att géra Mittstraket
till en korridor med hdg befolkningstathet. | ett 20 km balte mellan &ndpunkterna ar
befolkningstatheten 53 invanare per kvadratkilometer, vilket &r i nivda med Halland och
Blekinge om &n en bit efter storstadslanen. Strukturen ar gynnsam for tagtrafik.2® Orterna
vaster om Are &r dock smé, med visst undantag fér Meréker.

22 \\WSP (2018), sid. 18

23 Trivector (2017), sid. 3
24 Trivector (2017), sid. 4
25 Trivector (2017), sid. 4
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Figur 2. Tétorternas befolkningsméngd | Mittstraket. | Are &r vérdet kompletterat med antalet
gdstnétter, vilket utslaget per ar férdubblar folkméngden. Kélla: Trivector 2017 sid 4

Under aren 2000-2015 véaxte orterna narmast Sundsvall och Ostersund, medan orterna
fran Pilgrimsstad till Torpshammar fatt mellan 5 och 8 % farre invanare.26

Svagheter

Behov av en tydlig malbild och en klar beskrivning av nyttor. Planeringsgruppen for
Projekt Mittstraket menar att det finns ett behov av att ha en tydligare malbild for strakets
olika funktioner och aven att sammanstalla Mittstrakets nyttor pa ett mer tillgangligt satt.

For lite gemensam planering. P4 grund av olika planeringssystem i Sverige och Norge
skapas sarskilda utmaningar. Dessa ar kanske &n mer patagliga rérande den politiska
prioriteringen och samarbetet. Det finns ocksa ett behov av mer samarbete mellan
regioner och kommuner i straket, garna tillsammans med Trafikverket. Processen
"samordnad planering” for Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall, dar kommuner,
regioner och Trafikverket planerade i nara dialog, kan anvandas som inspiration aven i
Mittstraket, inte minst mot bakgrund av det goda samarbetet hittills.

Samordning 6ver nationsgriansen. Gransoverskridande samarbete med Norge innebar
skillnader i lagstiftning och processer vilket ger relativt IJanga beslutsvagar och stérre
administrativa granser an ett inhemskt projekt.2’” De nordiska landernas transportsystem
har under lang tid dessutom praglats av en nord-sydlig orientering.282°

26 Trivector (2017), sid. 5

27 Trafikverket (2014), sid. 5
28 Kontigo (2015), sid. 2

29 EUBSR (2016), sid. 28
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Begransade regionala ekonomiska medel. De anslagna medlen i lansplanerna
motsvarar inte det behov som finns for ett hallbart transportsystem. 3¢ Fér 2018-2029
finns drygt 1,4 miljarder kronor i Iansplanerna i Jamtland och Vasternorrlands lan.3' Stallt
till lanens geografiska storlek ar det en blygsam resursbas. Motsvarande problematik lyfts
fram for den norska sidan av Jernbaneforum Midt-Norge som anger att
Trendelagregionen har 9 procent av Norges befolkning och 16 procent av jarnvagsnatet,
men endast tilldelas 8 av 440 miljarder norska kronor som satsas pa investeringsprojekt i
jarnvag, det vill sdga mindre an tva procent.32

| arbetet med Projekt Mittstraket genomfors investeringar fér ca 1 miljarder kronor fram Hill
ar 2023, en satsning som har mdjliggjorts genom bland annat andra finansieringskallor an
de nationella och regionala transportplanerna som Trafikverkets landsbygdsatsning.

Mojligheter

Klimatomstéllningen. Klimatférandringarna utgor ett allvarligt hot, men de gar ocksa att
se som en mojlighet. Mittstraket har gynnsamma forutsattningar men ocksa utmaningar
for att na en hog grad av klimatanpassning och har utmaningar. Till de forra finns bland
annat befolkningstatheten och ortsstrukturen som talar for en bra tagtrafik, narheten till
hallbar energi i form av ravaror for biodrivmedel och vatten- och vindkraft. Till de senare
finns en totalt sett relativt liten befolkning, demografiska utmaningar, avsaknaden av
elektrifiering pa Merakersbanan och behov av en kombiterminal i Jamtland Harjedalen.

Projektet Green Highway3? har gett stor genklang i straket och omvérlden. Ar 2020-2022
arbetar det EU-finansierade samverkansprojektet Ladda i Mittstraket for att utveckla 85
laddplatser for elfordon pa jarnvagsstationerna mellan Storlien och Sundsvall.3* Férnybart
i tanken ar ett gemensamt projekt for Jamtland Harjedalen och Vasternorrland som ska
bidra till 6kad tillgang och efterfragan pa férnybara och hallbara drivmedel.3® Green
Flyway, med Ostersunds kommun och Réros kommun som projektagare, har som mal att
skapa en internationell testarena for elflyg och autonoma luftfarkoster.36

Ett andrat klimat skapar behov av férandrade beteenden som bland annat ger
restriktioner pa traditionella I6sningar rérande transportmedel, bostadsbyggande och
industriproduktion. Samtidigt skapar behovet att stalla om till ett fossilfritt samhalle
majligheter for foretag inom de gréna néaringarna tillika en 6kad
kommersialiseringspotential inom miljédrivna forskningsinnovationer. 7

Kollektivtrafikens roll i ett hela-resan-perspektiv behdver starkas. Utveckling av de
stationer som finns utmed straket kan bidra till att taget i hogre grad anvands i ett hela
resan-perspektiv. Aven knutpunkter i busstrafiken behdver ses éver pa liknande vis.

30 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 2
31 Trafikverket (2018b)

32 Trgndelag fylkeskommune (2019)

33 Green Highway (2019)

34 Lansstyrelsen Vasternorrland (2020)

35 Region Jamtland Harjedalen (2020).

36 Ostersunds kommun (2019)

37 Sweco (2015), sid. 68
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Genom att i exempelvis upphandlingsunderlag stélla krav pa att den kollektivtrafik som
bedrivs ska vara fossilfri och kunna tankas eller laddas i varje kommun 6kar incitamenten
for etablering av fler tankstationer for biogas och fler laddpunkter for elfordon i de bada
lanens samtliga kommuner. Detta eftersom skalférdelarna som kollektivtrafiken medfor
utgdér en viktig garant for férsaljning av drivmedel hos de olika leverantérerna.

Internationellt/gransoverskridande perspektiv. Mittstraket spelar inte bara en viktig
regional och bilateral roll i transportsystemet, utan utgér ocksa en internationell
forbindelse mellan Atlanten och Ostersjon med kopplingar dsterut. Den internationella
funktionen skapar majligheter kopplat till vaxande handel och ékande godsfloden. Det
innebar ocksa en mojlighet att positionera Mittstraket i internationella sammanhang, inte
minst inom EU.

Figur 3. Mittstraket - del av en internationell handels- och transportrelation. Kélla: Kontigo (2015)

Sverige och Norge har ett mycket omfattande utbyte i form av handel och dven
gransoverskridande agande av foretag. Sverige ar Norges tredje storsta handelspartner
efter Storbritannien och Tyskland. Norge ar Sveriges nast viktigaste partner efter
Tyskland. Norska koncerner har flest utlandsanstallda i Sverige. Drygt 17 % av alla
anstallda i norska bolag i utlandet finns i Sverige, vilket dessutom gor Norge till den tredje
storsta dgaren av foretag i Sverige. Samtidigt ar Sverige det land som har flest anstallda
av de utlandsagda féretagen i Norge. Nastan var fjarde norrman som arbetar i ett
utlandsagt bolag har svenska agare. Bland svenska dotterbolag i utlandet hamnar Norge
pa femte plats med drygt 3 % av personalstyrkan.38

38 SSB (2019) och SCB (2019), uttag 191114
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Regionférstoring

Med reducerade restider och utvecklad kollektivtrafik kan regionerna langs Mittstraket
utvidgas. Det galler i synnerhet arbetsmarknaderna, men aven fler funktionella samband
som studiependling och utbyten inom kultur, natur och fritid. Regionférstoringen bidrar till
en okad attraktivitet, da storre delar av Mittstrakets kvaliteter blir tillgangliga for fler
manniskor och verksamheter. Storre regioner lagger grund for ett bredare utbud av
privata och offentliga tjanster och det blir mgjligt att driva manga verksamheter mer
effektivt. Det gor att produktiviteten 6kar och sarbarheten minskar.

Det ar viktigt att betona kollektivirafikens roll, som nar grupper i samhallet utan tillgang till
bil och dar tagets storre rackvidd har potential att skapa nya funktionella samband.

Utveckling av besoksnaringen. Det svensk-norska utbytet inom besdksnaringen ar
omfattande. Norge svarar for drygt 20 % av samtliga utlandska gastnatter i Sverige, flest
av alla Iander. Sverige ar den tredje storsta besdksnationen i Norge med nastan 9 % av
samtliga utlandska gastnatter.3°

S:t Olavsleden ar varldens nordligaste pilgrimsled och stracker sig fran Selanger till
Trondheim. 4% Leden belyser kanske battre an nagot annat den starka kopplingen mellan
Mittstraket och besdksnaringen.

Region Jamtland Harjedalen utgor en mycket viktig besokspunkt i Sverige. 4! Under
hdgsasong okar efterfragan pa personresor och manga manniskor hemmahorande i
andra delar av landet nyttjar och far kdnnedom om straket. | Are bor exempelvis uppemot
30 000 invanare, som varje vecka byts ut. 4

Tabell 3. Gastnétter fér de svenska regionerna i Mittstraket. Kélla: SCB och Tillvéxtverket

Antal gastnatter per
invanare 2018 (rank av
21 svenska lan)

Forandring av antal
gastnatter 2008-2018
(rank av 21 svenska lédn)

Jamtland Hérjedalen

22,8 (rank 1)

20,4 % (rank 14)

Vasternorrlands lan

4,8 (rank 13)

16,4 % (rank 19)

Riket

6,4

30,1 %

Trondheim och Trgndelag fylke har mycket omfattande bestksnaring med evenemang
som Olavsfestdagene. Trondheim var Norges forsta huvudstad och Nidarosdomen ar

varldens nordligaste katedral. Utdver en rik historia utméarks regionen ockséa av vacker
natur och Trandelag kallas ocksa "Norges matrike".43

39 SSB (2019) och SCB (2019), uttag 191114

40 Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland (2020)

41 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 20
42 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 28

43 Visit Norway (2020)
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Svensk Turism AB framhaller i sitt remissyttrande till forslaget till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 att en stor del av det turistiska resandet sker med bil och att
manga destinationer ar helt beroende av vagar med hdg tillganglighet. Bristande
vagstandard som leder till sankt hastighet minskar tillgangligheten for bestksnaringen i
delar av landet. Som exempel framhalls E14 till Are, dar hastigheten sankts fran 100 km/h
till 80 km/h vilket drabbar en besdksdestination med éver 30 000 gastbaddar. Svensk
Turism lyfter &ven att dubbelspar pa Ostkustbanan tillsammans med héjd kapacitet pa
Mittbanan, i synnerhet mellan Are och Trondheimsomradet, skulle gynna beséksnaringen
genom Okad kapacitet, hogre palitlighet och kortare restider.#4

Utbytet mellan Sverige och Norge inom besdksnaringen ar omfattande. Norge svarade ar
2018 for drygt 20 % av samtliga utlandska gastnatter i Sverige, flest av alla lander.
Tyskland och USA &r de ledande besoksnationerna i Norge, men Sverige kommer pa
tredje plats med nastan 9 % av samtliga utlandska gastnatter.4?

Mer gods pa jarnvag. Potentialen att flytta 6ver godstransporter till jarnvag utgér en
viktig mojlighet i Mittstraket, bland annat for att korridoren trafikeras av stora godsfléden
pa E14 och delar av Mittbanan. | dag transporteras ca 0,7 miljoner ton pa lastbil dver
gransen och inget pa jarnvag.*6 Tidigare har ca 400 000 ton/ar transporterats éver
nationsgransen pa Mittbanan/Merakerbanan. En studie visar pa en direkt potential om
500 000 — 1 miljon ton baserat pa intervjuer.4” Trafikverket*® har analyserat en framtida
trafik om 6 godstag per dag baserat pa norskt underlag, vilket motsvarar i
storleksordningen 1,2-1,5 miljoner ton.

Forsvarets behov. En aspekt som har lyfts under arbetet med strategin ar totalforsvarets
behov av férbindelser med Atlantkusten. Fdrsvarsberedningen skriver: "De geografiska
och militérstrategiska realiteterna i ndromradet understryker behovet av ett fortsatt och
om mdjligt férdjupat samarbete med Norge.”*® Och vidare: "Fér att kunna motsta ett
angrepp &r méjligheten att upprétthalla férbindelser vésterut avgérande fér Sverige. De
viktigaste svenska véstliga férbindelserna gar via véstkusten och Géteborg, via véstra
Svealand till Osloomradet samt via Jdmtlands- och Norrbottens I&n till de norska
hamnarna Trondheim och Narvik."%0

Hot

Risk for lagre prioritering pa nationell niva. Saval den svenska som den norska
regeringen vill satsa pa Mittstraket, men det finns manga angeldgna behov i bada
landerna. Det ar ett standigt arbete att verka for att Mittstraket lyfts fram for beslutsfattare
pa den nationella nivan. EU prioriterar Mittstrdket genom att saval
Mittbanan/Merakersbanan, E14 samt hamnarna i Sundsvall och Trondheim ingar i det

44 Svensk Turism (2018), sid. 6-7

45 SSB och SCB, uttag 191114

46 Ramball (2019a)

47 AF (2019)

48 Trafikverket (2018a)

49 Forsvarsdepartementet (2019), sid. 300
50 Férsvarsdepartementet (2019), sid. 119
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dvergripande transportnatet. Om det nationella intresset sviktar gor det samtidigt
Mittstraket mindre intressant for EU.

Demografiska utmaningar. Tidigare har konstaterats att befolkningsmangden i
Vasternorrland och Jamtland Harjedalen har haft en svag utveckling totalt sett. Det sker
en urbanisering som innebar att framfor allt de storsta orterna samt orter inom
pendlingsavstand fran dessa véxer. Eftersom det i hdg grad ar ett nollsummespel med
andra orter och landsbygden i de bada lanen innebar detta en utmaning. Dels i form av
underlag for privat och offentlig service, dels i form av en minskande skattebas som
reducerar det ekonomiska handlingsutrymmet. Det finns ocksa en direkt koppling mellan
befolkningsmangd och mdjlighet att na politiskt genomsilag.

Slutsats for strategin: Det finns en stark samsyn kring strékets kvaliteter och dess
utvecklingspotential med saval méjligheter som hot. Det ar tydligt att en del argument ar
av karaktaren "a ena sidan, & andra sidan”. Det tydligaste exemplet ar kanske det
gransdverskridande, saval mellan I&n som mellan nationer. A ena sidan ger det samlad
kraft i Mittstraket som ar stdrre &n med ett mer begransat perspektiv och nar varje aktor
arbetar ensamt. Likasa blir Mittstraket mer strategiskt i transportsystemet nar hela
relationen Sundsvall-Trondheim betraktas. A andra sidan skapar det utmaningar i form av
att till exempel planera strakets utveckling gemensamt, bade strategiskt och mer direkt till
enskilda projekt. Det ar ocksa tydligt att nuvarande styrkor och majligheter ar under hot i
form av samma utmaningar som stora delar av Sverige och delvis Norge, det vill sdga en
svag demografisk utveckling i delar av straket. Investeringar i Mittstraket ar en del av att
mota dessa utmaningar, men det kravs satsningar pa manga andra politikomraden for att
utveckla attraktionskraften ytterligare.

Dagens och framtida funktioner

Dagens funktioner
Allmént

Mittstraket fyller flera funktioner for saval personresandet (arbets- och studiependling,
besoksnaring, langvaga resande) som for godstransporter. Pa ett svenskt nationellt plan
har straket definierats som ett "trafikslagstvergripande strak med stor relevans for
internationella gods- och persontransporter”.®! Trafikverket lyfter strakets betydelse for
"personresor, arbets- och studiependling till framférallt Ostersund och Sundsvall samt
dessutom for langvaga personresor och ... for godstransporter pa bade jarnvag och vag.”
Skogsnaringen nyttjar vagsystemet éver kortare distanser och jarnvagsnatet dver langre
strackor. Till dessa trafikslagsévergripande funktioner skall laggas hamnarna i strakets
andpunkter (Sundsvall och Trondheim) samt internationella flygplatser i Ostersund och
Vaernes (Trondheim).52

51 ETOUR & Nordanalys (2006), sid. 22
52 Trafikverket (2017), sid. 73
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Arbetspendling

Arbetspendlingen i Mittstraket sker nastan uteslutande inom respektive 1an med en
naturlig koncentration narmast staderna. | figuren nedan visas de storsta
pendlingsrelationerna inom Mittstraket, p& kommunniva. Krokom — Ostersund har det i
sérklass storsta mellankommunala pendlingsutbytet, féljt av Bracke — Ostersund och Are
— Ostersund.5® Betydande pendlingsstrémmar finns &ven inomkommunalt, sarskilt pa
strackorna Matfors/Vattjom-Sundsvall och Brunflo-Ostersund.5* Vaster om Duved finns
nastan ingen tatortspendling. P& norska sidan bedéms pendlingen vara omfattande fran
Stjerdal/Hell in mot Trondheim.55

Arbetspendlingsutveckling 2007-2017 i Mittstraket
Pa kommunniva.
Staplar: antalet pendlare. Linje: %-utvecklingen 2007-2017
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Figur 4 Utveckling av arbetspendlingen | Mittstraket 2007-2017. Kélla: SCB, Sweco bearbetning

Besbksnéring

Turismen i Jamtlands lan star for en betydande del av den svenska turistnaringen och
l&net ar det femte stdrsta matt i antal kommersiella gastnatter. Raknat som gastnatter per
invanare ar Jamtland det ledande lanet i Sverige. 5 Omsattningen i lanet uppgar till ca
4,7 miljarder, sysselsatter ca 4 400 arsarbeten och har nara 3 miljoner gastnatter.5” |
Vasternorrland omsatter besdksnaringen ca 5,8 miljarder och sysselsatter ca 3 900

53 SCB (2019), bearbetning Sweco

54 Trivector (2017), sid. 6

%5 Trivector (2017), sid. 6

5 SCB (2019), bearbetning Sweco

57 Jamtland Harjedalen Turism (2016), sid. 15
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arsarbeten. Matt i antalet kommersiella gastnatter, nara 1,2 miljoner per ar, ar
Vasternorrland rikets 16:e besokslan (av 21 1an).%8

Godstransporter

Den norska industrin karaktariseras av produktionsanlaggningar som utnyttjar lokala
resurser, exempelvis hantering och i viss man féradling av bergmaterial. | Trgndelag finns
aven ett sméltverk, pappersindustri och sagverk.5® Aven i Sverige &r bulkhanteringen
omfattande och domineras av transporter av rundvirke fran Mittstrakets skogsbygder till
produktionsanlaggningarna vid kusten. | skogsbygderna finns dven sagverk och
traindustri dit rundvirke transporteras.®°

Naringslivet i Jamtlands lan karaktariseras av en stor lokal omsattningsmarknad. Av det
gods som levereras till malpunkter i Jamtlands lan &r hela 79 % producerat inom lanet.

Motsvarande for Vasternorrlands 1an ar 52 %. Godsflédesstrukturen i de bada svenska

lanen i Mittstraket karaktariseras darfor av en hdog andel korta transporter.8’

De riksgransoverskridande godstransporterna som har malpunkt i Mittstrakets lan/fylken
ar daremot tydligt enkelriktade: totalt exporteras 427 000 ton gods per ar fran
Vasternorrland och Jamtland till Norge, men endast 9 000 ton i motsatt riktning.62

| de norska hamnarna hanteras en hel del flytande bulk, sarskilt olja, branslen och
flytande gas. De svenska hamnarna i Mittstraket har i huvudsak tva inriktningar; de ar
antingen inriktade mot en specifik produkt eller har en mer diversifierad verksamhet.
Under perioden 2015-2017 6kade volymen enhetsberett gods med 264 %, flytande gods
O0kade med 35 % och 6vrig flytande bulk med 20 %. Daremot minskade skogsprodukter
med 20 %.53

Utvecklingspotential
Arbetspendling

Langs vag E14 och Mittbanan har straket relativt hdg befolkningskoncentration, vilket
enligt Lanstransportplan Jamtlands 1&n anses ge potential fér 6kad andel
kollektivtrafikresande. Pendlingsflédena inom Jamtland &r i huvudsak riktade in mot
Ostersund, men viss pendling férekommer ocksé i motsatt riktning och pendlingen till Are
har 6kat under senare ar.%*

| Vasternorrlands lan trafikeras strackan Ange — Sundsvall med bade tag och buss.
Restiden mellan kommuncentra 6verstiger idag 1 timme. Da strackan trafikeras med tag
erbjuder det ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Bussen ar ett viktigt komplement till
taget for att skapa méjlighet till pendling fran Ange och orterna efter vag E45 till

58 | andstinget Vasternorrland (2017), sid. 14 samt SCB (2019), bearbetning Sweco.
59 Rambéll (2019b), sid. 10

60 Ramball (2019b), sid. 10.

61 Rambdll (2019b), sid. 11.

62 Rambaoll (2019b), sid. 12.

63 Ramball (2019b), sid. 9-10.

64 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 15
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Sundsvall. Atgarder for att minska pendlingstiden mellan Ange och Sundsvall till hégst en
timme skulle gora 6kad arbetspendling med kollektivtrafik mer attraktiv.6® Satsningarna i
Mittstraket bedéms leda till ett 6kat regionalt och interregionalt resande. %

Besdksnéring

| den jamtlandska besdksnaringen finns ett tjugotal stérre eller mindre destinationer, som
i hdg grad ar beroende av ett valfungerande vagnat. Till exempel reser 6ver 90 procent
av besokarna till vastra Harjedalen med bil.6” Till Are-/Storlienomradet finns dven
mojlighet att resa med tadg. Redan i en studie fran 2006 konstaterades att
besoksnaringens aktorer i Mittstraket har en tydlig samsyn om behoven av battre
kommunikationer och infrastruktur for att utveckla naringen.®

Landstinget Vasternorrland lyfter i Tillvdxtstrategi for Vésternorrlands besbéksnéring
infrastrukturen som en avgodrande faktor for framgangsrik beséksnaring. Da
Vasternorrland och destinationernas narmarknader har ett forhallandevis svagt
befolkningsunderlag framhalls det som viktigt att arbeta strategiskt och langsiktigt med att
standigt forbattra infrastrukturen och tillgangligheten. Detta for att minska restiden till
lanet sa att destinationerna ges forutsattning att vara nationellt och internationellt
attraktiva och konkurrenskraftiga. For att kunna mojliggéra hallbart resande ar det viktigt
att det finns utvecklade knytpunkter med kollektivtrafik, dar olika typer av trafikslag kan
kombineras. Emellertid framhalls att da resor inom kollektivtrafiken till vervagande del
utfors av lansinvanare, ar det svart att motivera sarskilda satsningar enbart for turister.
Langs de strackor som inte ar samhallsekonomiskt férsvarbara ar det darfor viktigt att
finna innovativa I6sningar kring hur befintliga system kan optimeras och anvandas pa ett
mer resurseffektivt satt.6°

Godstransporter

Det finns en potential att utveckla godstrafiken pa jarnvag i Mittstraket. Transporter
mellan Sundsvall och Trondheim skulle kunna koras pa cirka 8 - 9 timmar med marginaler
for méten och anpassningar av tidtabellen. | jamforelse med lastbilstransporter i straket ar
transporttiden pa jarnvag i samma storleksordning avseende transporttid, oraknat
lagstadgade vilotider for lastbilschaufférer.”

Den allmanna efterfragetkningen pa godstransporter férvantas paverka samtliga
transportslag i Mittstraket, dock med lagre 6kningstakt for jarnvagstransporter.
Transporter mellan Oslo och norra Norge kan i 6kande grad bli aktuella fér transport via
Mittstraket. Detta ar sarskilt relevant vid avvikelser, beldggningsarbete och banavbrott

85 Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an (2018), sid. 24
66 Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an (2018), sid. 24
67 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 18
68 ETOUR & Nordanalys (2006), sid. 2
69 | andstinget Vasternorrland (2017), sid. 11-12
70 Rambéll (2019a), sid. 85
71 Rambdll (2019b), sid. 8, 13
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séder om Ange. De véxande transportflodena bestar bl.a. av kraftig 6kning av norsk
fiskproduktion/export samt konsumtionsvaror till Norge, t.ex. genom e-handeln.”?

Det har aven identifierats potential for dverflyttning av transporter fran/via
Ostersundsomradet till Trondheimsregionen samt fran Trondheimsomradet via Mittstraket
till Sundsvallsomradet och langre norrut. 72 Vidare ser SCA Skog och Inlandstag
mojligheter att 6ka transporterna mellan Krokom och Sundsvall och aktérer som SCA
Logistics och Real Rail ser en potential att nyttja jarnvagsstrackan Sundsvall — Ange mer.
Tids- och kostnadsaspekter &r dock avgorande for en overflyttning till Mittstraket.”

For transporter av styckegods, och sarskilt i kombitrafik, ar potentialen begransad pa
grund av befolkningsunderlaget i straket. Potentialen for overflyttning av gods fran vag till
jarnvag i form av kombi- och containertransport ar begransad pa grund av
befolkningsunderlaget men skulle teoretiskt sett kunna motivera kombitag till Ostersund.
For denna teoretiska potential kravs sannolikt att flera aktérer samverkar om
transporterna for att kunna samla tillrackligt stora volymer. 7%

Strakets hamnar kan hantera alla typer av gods och kan utvecklas foér 6kande volymer.
Ett parlband av omlastningsplatser fran Krokom till Ange sérjer for att skogsravara kan
transporteras med jarnvag till kustens stora industrier. Kapacitetsutnyttjandet, raknat éver
ett dygn, pa jarnvag i straket ar lagt, vilket innebéar att det finns utrymme for utdkad
tagtrafik i straket samt att attraktiva taglagen kan erbjudas.”®

Sett till godstransporter ar Mittstraket aven intressant i ett storre, globalt perspektiv.
Genom att utveckla infrastrukturen och transporterna for att knyta samman de nordiska
landerna i 6st-vastlig riktning, finnas det méjlighet att skapa en valfungerande lank mellan
Atlanten och Ryssland, med perspektiv pa Asien och Kina, respektive Nordamerika.””

2 AF (2019), sid. 14

3 AF (2019), sid. 14

7 AF (2019), sid. 13

75 Rambdll (2019a), sid. 91
76 Rambéll (2019), sid. i

7 Kontigo (2015), sid. 3-4
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Bilaga 4. Mittstrakets bidrag till regionala utvecklingsmal

Tabell 4 Mittstraket bidrar till att utveckla nio av 16 prioriteringar | remissversionen fér ny regional
utvecklingsstrategi fér Véasternorrland.

Prioriteringar

Samband

Kraftsamling for att
attrahera och behalla
kompetens och
investeringar till lanet

Mittstraket bidrar till regionforstoring och samlar
kvaliteter i ett storre, samlat omrade, vilket 6kar
attraktionskraften for bade manniskor och
verksamheter.

Universitet, hogskolor och
forskningsinstitut ar
motorer for innovation och
utveckling

Ju mer specialiserad kunskap, desto stérre behov av en
bredare, mer diversifierad kompetensbas som nas
delvis genom regionforstoring. Mittstraket starker
Mittuniversitetet.

Vaxande region med
attraktiva, livskraftiga
stéder och landsbygder

Mittstraket bidrar till regionférstoring och samlar
kvaliteter i ett storre, samlat omrade, vilket 6kar
attraktionskraften for bade manniskor och
verksamheter.

Ett sammanhallet system
for hallbart resande

En tydligt positiv paverkan genom saval tagresor som
ett hela-resan-perspektiv med t.ex. laddinfrastruktur.

Okad upplevd néarhet till
omvarlden, oavsett om
den ar fysisk eller digital

En viss positiv effekt fran Mittstraket, som har potential
att 6ka narheten till Norge och dess tredje storsta stad
med stor resursbas (som t.ex. internationell flygplats).

Finansieringsbeslut tagna
for genomférande av nya
Ostkustbanan, Mittstraket
och Adalsbanan

(Cirkelresonemang)

Ett sammanbundet
logistiksystem som ger
kraftigt minskad
klimatpaverkan fran
lanets transportsektor.

Mittstraket starker ett hallbart logistiksystem genom att
bl.a. underlatta omlastning av gods.

Ett regionalt matchat
utbildningsutbud

Mittstraket knyter samman Sundsvall-Ostersund och
underlattar matchningen mellan utbildningsutbud och
efterfragan for det livslanga larandet.

Fler nya och véxande
hallbara féretag och fler
foretagsamma invanare

Mittstraket vidgar marknaderna for vissa branscher
genom 6kad narhet Sundsvallsregionen-Ostersund,
vilket underlattar samarbete med kunder, leverantorer
och andra parter.
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Tabell 5 Mittstraket bidrar till att utveckla sju av 36 mal i den regionala utvecklingsstrategin fér

Jamtland Hérjedalen.

Overgripande mal under olika
prioriteringar:

Samband

Prioritering 1: Foretagande,
innovation, FoU

Fler arbetstillfallen och fler
foretagare

Mittstraket vidgar marknaderna for en del
branscher i Jamtland, framfér allt genom 6kad
narhet till Sundsvallsregionen. Darmed underlattas
samarbete med kunder, leverantérer och andra
parter.

Prioritering 1: Foéretagande,
innovation, FoU

Okade féradlingsvarden och
mer forsaljning utanfor lanet

Mittstraket vidgar marknaderna for en del
branscher i Jamtland, framfér allt genom 6kad
narhet till Sundsvallsregionen. Darmed underlattas
samarbete med kunder, leverantdrer och andra
parter.

Prioritering 3: Resurssnalare
och effektivare

Hog energieffektivitet inom
boende/ byggande,
kommunikationer och industri

En viss positiv paverkan fran Mittstraket som
bland annat erbjuder mer energieffektiva resor
regionalt samt till och fran kusten och norra Norge.

Prioritering 3: Resurssnalare
och effektivare

Transporter, industri och varme
i Ianet oberoende av fossil
energi

En liten, positiv effekt fran Mittstraket, som
erbjuder transporter som delvis ar oberoende av
fossil energi.

Prioritering 4: BesOksnaring och
attraktivitet

Fler personer besoker och
bosatter sig i lanet

Mittstraket reducerar restiden fran
befolkningskoncentrationer mellan Trondheim och
Sundsvall och kusten i mellersta Sverige, vilket
bidrar till 6kade mdjligheter fér beséksnaringen.

Prioritering 5: Infrastruktur och
samhallsservice

Forbattrade kommunikationer
Overbryggar de langa
avstanden

Tydligt positivt samband genom att Mittstraket
reducerar restiden i korridoren Trondheim-
Sundsvall med kopplingar saval norrut som
sdderut.

Prioritering 5: Infrastruktur och
samhallsservice

En god service kan erbjudas
alla invanare

Mittstraket knyter samman Storlien-Krokom-Are-
Ostersund-Bracke och underlattar for lanets
invanare att ta del av det samlade serviceutbudet.
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Bilaga 5. Utvecklingsplan
Utvecklingsplanen innehaller atgarder for att starka Mittstraket. Atgarderna presenteras i en struktur med féljande rubriker:
e Atgard med hanvisning till var den beskrivs narmare.
e Vilken brist som atgarden ska avhjalpa enligt kapitel 4 i huvudrapporten.
¢ Vilket mal for Organisation Mittstraket enligt kapitel 2 i huvudrapporten som atgarden starker.
¢ Vem som har radighet éver atgarden, det vill sdga kan genomféra den.
e Vilken prioritet som atgarden bedéms ha fér Organisation Mittstraket.
e Vem eller vilka av Mittstrakets aktorer som foreslas ta ansvar for atgarden tills aktéren med radighet tar ver.
e Externa finansieringskallor som kan vara aktuella.
e Beddmning av nar atgarden kan genomféras med féljande klasser: Nara (1-2 ar), Kort (2-5 ar), Medel (5-10 ar) och Lang (10 ar eller mer).

Det ar viktigt att betona att ovanstaende bedémningar kan och bér revideras I6pande inom arbetet for Organisation Mittstraket.
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Steg 1 — Tank om

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansierings- | tid
Mittstraket kallor

Framtagande (och Hog klimat- Alla har tillgang till en | Region Hog Organisation Klimatklivet Nara

genomférande) av paverkan fran mangfald av fossilfria | Kommun Mittstraket 1:1-anslaget (1-2

gemensam handlingsplan | transporter drivmedel Lansstyrelserna Lansstyrelser Y ar)

for fornybara drivmedel Bristande och Z

(samordnas med tillganglighet till Fornybart i tanken

aktérernas ordinarie foérnybara bréanslen

uppdrag)

(Kalla: Projekt Mittstraket)

Kommunikation och Lag kollektivtrafik- | Tredubbla Region/RKM Hog Organisation 1:1-anslaget Nara

information for att fa fler andel i Jamtland kollektivtrafikens Kommun Mittstraket Regionalfond (1-2

att resa kollektivt och och marknadsandel Klimatklivet ar)

hallbart, t.ex. mobility Vasternorrland. Interregmedel

managementinsatser som
nudging for férandrat
beteende.

(Kalla: Projekt Mittstraket,
Trivector 2019)
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i

for ansvarig finansierings- | tid

Mittstraket kéllor
Trafikslagsévergripande Lag Tredubbla Region Hog Organisation 1:1-anslaget Nara
trafikstrategi for hela kollektivtrafikandel | kollektivtrafikens Kommun Mittstraket (1-2
straket som innebar i JAmtland och marknadsandel, Regioner/RKM ar)
satsningar/investeringar Vasternorrland. Punktlig trafik med Kommuner
pa utvecklad fler person- och
kollektivtrafik, fler godstag
avgangar och anslutande
tag och buss.
(Kalla: Projekt Mittstraket
2019)
Samordnad stationsnara | Lag Tredubbla Region/RKM Hog Regioner/RKM Nara-
samhallsplanering for kollektivtrafikandel | kollektivtrafikens Kommun kort
tillganglighet till stationer, | i Jamtland och marknadsandel, (1-5
gynna tag och buss samt | Vasternorrland. Tillgang till effektiva ar)
cykel och gang bytes- och
(Kalla: Sweco 2019) omlastningspunkter

for somlésa resor och
transporter
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansierings- | tid
Mittstraket kallor

Godskoordinator for Majlighet: Fordubbla tagets Naringsliv Hoég Mittnorden- Mittnorden- Nara

samordning av Godstransporter marknadsandel foér kommittén kommittén ar (1-2

efterfragan pa pa jarnvag (se gods 2020, oklart ar)

godstransporter och kapitel 3) framover

utbud av attraktiva Olika kallor for

transportlésningar med atgarder

tag

(Kalla: Mittnorden-

kommittén)

Gemensam eller For lite gemensam | Indirekt koppling till Kommuner Medel Kommuner Oklart Néra-

samordnad (6versikts-) planering (se malbilden samt flera kort

planering for att utveckla kapitel 3) mal (1-5

funktionella samband ar)

utéver transport-
infrastrukturen
(Kallor: WSP 2018,
Sweco 2019)
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Atgird Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansierings- | tid
Mittstraket kéllor

Uppratta en Bristande Foérdubbla tagets Naringslivet Medel Regionala Oklart Kort

samarbetsplattform for samordning for att | marknadsandel for godstransportradet (2-5

féretag for mer effektiva skapa gods ar)

logistiklésningar med tag. | forutsattningar att
Sarskilt viktigt for foretag | kdéra vagnslasttag.
som inte har egna
godsvolymer av tillracklig
storlek for tag.

(Kalla: Ramboll 2017)
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Steg 2 - Optimera

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Narii
for ansvarig finansierings- tid
Mittstraket kallor

Okat turutbud i Lag Tredubbla Region/RKM Hog RKM Oklart Nara-

kollektivtrafiken, bl.a. i kollektivtrafikandel i kollektivtrafikens | Norrtag Norrtag kort

hogtrafik Sundsvall- Jamtland och marknadsandel Kommun Kommuner (1-5

Ostersund, i hela straket i Vasternorrland. . . ar)

lagtrafik samt fler turer Punktlig trafik

. . med fler person-

Storlien-Trondheim c

(Kallor: Trivector 2017, och godstag

Trivector 2019, Trafikverket

2019a, Jernbaneforum Midt-

Norge 2018)

Infor takttidtabell for tdg och Lag Tredubbla Region/RKM | Hog Regioner/RKM Ej aktuellt Nara-

samordna tidtabellerna med kollektivtrafikandel i kollektivtrafikens | Kommun kort

busstrafiken Jamtland och marknadsandel (1-5

(Kalla: Trivector 2017) Vasternorrland. ar)
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansierings- tid
Mittstraket kéllor

Linjer med flera linjevarianter | Lag Tredubbla Region/RKM | Hog Regioner/RKM Ej aktuellt Nara-
behoéver rationaliseras till kollektivtrafikandel i kollektivtrafikens | Kommun kort
entydiga linjestrackningar for | Jamtland och marknadsandel (1-5
att férenkla for resendren Vasternorrland. ar)
(Kalla: Trivector 2017,
Trivector 2019)
Utveckla resenéarsinformation | Lag grad av Tredubbla Region/RKM | Hog Organisation Regionalfond Nara
(skyltning, samordning mellan kollektivtrafikens | Norrtag Mittstraket Interreg (1-2
hallplatsinformation, m m) for | tag- och busstrafiken | marknadsandel Trafikverket 1:1-anslaget ar)
att underlatta bland annat Over administrativa Besoksnaring
resor éver nationsgransen, granser, vilket galler
for sallanresenarer och saval tidtabellerna
besokare som
(Kalla: Trivector 2019) taxan/biljettpriserna

och

resenarsinformation.

Ex. otydligt att Hell ar

station for Trondheim

Airport
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Norge 2018, Trivector 2017,
Sweco 2019)

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Narii
for ansvarig finansierings- tid
Mittstraket kallor

Atgéarder for att underlatta Lag Tredubbla Region Hoég Regioner/RKM Regionalfond Nara-

hallbara resor fran dorr till kollektivtrafikandel i kollektivtrafikens | Kommun Kommuner Interreg Kort

dorr; till exempel busskurer, Jamtland och marknadsandel Stadsmiljéavtal? | (1-5

busskaorfalt, skottning av Vasternorrland. Klimatklivet? ar)

vintercykelvagar,

elbussinfrastruktur, m m.

(Kalla: Projekt Mittstraket

2019)

Oka samordningen mellan Lag Tredubbla Region/RKM | Medel Regioner/RKM Ej aktuellt Nara-

tag- och busstrafik for att kollektivtrafikandel i kollektivtrafikens | Kommun Norrtag medel

undvika intern konkurrens. Jamtland och marknadsandel (1-10

Anpassa upphandlingar. Vasternorrland. ar)

(Kalla: Trivector 2017)

Utveckla knutpunkterna i Tredubbla Trafikverket Medel Regioner/RKM Lanstransport- Kort-

trafiken for att underlatta kollektivtrafikens | Kommun Kommuner planer medel

samordning mellan trafikslag marknadsandel Region/RKM Klimatklivet (2-10

(Kallor: Jernbaneforum Midt- ar)
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Steg 3 — Bygg om

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i

for ansvarig finansieringskallor | tid

Mittstraket
Laddinfrastruktur pa alla Hoég klimat- Alla har tillgang till | Kraftbolag Hog Lansstyrelser Regionalfond Nara-
stationer langs Mittstraket paverkan fran en mangfald av och Regioner Klimatklivet Kort
Sundsvall — Trondheim transporter fossilfria drivmedel | kommuner Kommuner Interreg (1-5
(Kallor: Ladda i Mittstraket, | Bristande Projekt Ladda i | 1:1-anslaget ar)
Projekt Mittstraket) tillganglighet till Mittstraket Stadsmiljéavtal

férnybara branslen
Inforande av samtidig infart | Langa restider Restidsmal Trafikverket Hog Trafikverket, Nationell plan, Kort
i Nedansjo, Stode, Fransta | Hogt kapacitets- Punktlig trafik med kommuner landsbygdsatsningar, | (2-5
samt underlatta moten utnyttjande fler person- och andra riktade medel | ar)
mellan in- och utfart i Ange | Turutbud i godstag
(Kalla: Trafikverket 2019a) | underkant
Atgardande av Langa restider Restidsmal Trafikverket Hog Trafikverket, Nationell plan, Kort
plankorsningar samt Hogt kapacitets- Punktlig trafik med kommuner landsbygdsatsningar, | (2-5
optimering av spargeometri | utnyttjande fler person- och andra riktade medel | ar)
for hastighetsoptimering Turutbud i godstag
upp till 160 km/h Stéde- underkant
Ostersund
(Kalla: Trafikverket 2019a)
39(55)
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansieringskallor | tid
Mittstraket
Atgérdande av Langa restider Tredubbla Trafikverket Medel Trafikverket, Nationell plan, Kort
plankorsningar samt Hogt kapacitets- kollektivtrafikens kommuner landsbygdsatsningar, | (2-5
optimering av spargeometri | utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
for hastighetsoptimering Turutbud i Fordubbla tagets
upp till 160 km/h underkant marknadsandel for
Ostersund-Storlien gods
(Kalla: Trafikverket 2019a) Restidsmal
Punktlig trafik med
fler person- och
godstag
Métesstation mellan Langa restider Tredubbla Trafikverket Hog Trafikverket, Nationell plan, Kort
Nedansjé-Stode. Hogt kapacitets- kollektivtrafikens kommuner landsbygdsatsningar, | (2-5
Kalla: (Trafikverket 2019a) | utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
Turutbud i Fordubbla tagets
underkant marknadsandel for
gods
Restidsmal

Punktlig trafik med
fler person- och
godstag
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansieringskallor | tid
Mittstraket

Planskildhet vid Bracke Langa restider Tredubbla Trafikverket Hog Trafikverket, Nationell plan, Kort
station for att undvika Hoégt kapacitets- kollektivtrafikens kommun landsbygdsatsningar, | (2-5
sparspring och 6kad utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
hastighet. Turutbud i Fordubbla tagets
(Kalla: Trafikverket 2019a. | underkant marknadsandel for
Steg 2-atgard finns for gods
kortsiktig forbattring) Restidsmal

Punktlig trafik med

fler person- och

godstag
Kapacitetshojande atgarder | Langa restider Tredubbla Trafikverket Hog Trafikverket, Nationell plan, Kort
vid Ostersund sédra Hogt kapacitets- kollektivtrafikens kommun landsbygdsatsningar, | (2-5
bangardsande (sodra utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
utfart), férlangning av Turutbud i Fordubbla tagets
dubbelspar och planskild underkant marknadsandel for
korsning for gang och cykel gods
(Kalla: Trafikverket 2019a) Restidsmal

Punktlig trafik med

fler person- och

godstag
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansieringskallor | tid
Mittstraket
Forlangning av plattform i Langa restider Tredubbla Trafikverket Hoég Trafikverket, Nationell plan, Nara
Jarpen Hogt kapacitets- kollektivtrafikens kommun landsbygdsatsningar, | (1-2
(Kalla: Trafikverket 2019a) | utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
Turutbud i Fordubbla tagets
underkant marknadsandel for
gods
Restidsmal
Punktlig trafik med
fler person- och
godstag
Elektrifiering av Merakersbanan ej Tredubbla Jernbane- Hog Organisation Norge Kort
Merakerbanan elektrifierad. kollektivtrafikens direktoratet Mittstraket (2-5
(Kalla: Projekt Mittstraket, marknadsandel ar)
ett stort antal utredningar Fordubbla tagets
och underlag) marknadsandel for
gods
Reducerade
restider
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i

for ansvarig finansieringskallor | tid

Mittstraket
Tresparsstation Sundsvall- | Hogt kapacitets- Fordubbla tagets Trafikverket Hog Kommunerna Nationell plan, Medel
Ange utnyttiande pa marknadsandel foér Ange och trimningsanslag (5-10
(Kallor: Rambéll 2019, jarnvagen under gods Sundsvall ar)
Trafikverket 2019a) hogtrafik Punktlig trafik med

fler person- och
godstag
Pilgrimstad, Langa restider Tredubbla Trafikverket | Hog Trafikverket Ligger i paket for Medel
hastighetshéjande atgarder kollektivtrafikens Mittbanan i nationella | (5-10
till 70-80 km/h forbi marknadsandel plan 2018-2029 ar)
plattformen pa avvikande
spar (klart 2030)
(Kallor: Projekt Mittstraket,
Trafikverket 2019a)
Nytt uppstéllningsspar vid Lag Tredubbla Trafikverket | Hog Ostersunds Nationell plan, Medel
Ostersund vastra, bl.a. for kollektivtrafikandel i | kollektivtrafikens kommun eventuell (5-10
att kunna kora Jamtland och marknadsandel Region/RKM regional/kommunal ar)
regionaltagen till Ostersund | Vasternorrland. medfinansiering
vidare till Ostersund Vastra.
Kalla: Projekt Mittstraket)
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Storre satsning med
hastighetshdjande (100
km/h) och
barighetsférstarkande
atgarder pa och langs E14
mellan Sundvall och
Trondheim.

(Kalla: Projekt Mittstraket)

Langa restider

Utveckling av
transportkorridoren

Trafikverket,
Vegvesendet

Hoég

Regioner
Kommuner

Nationell plan inkl
barighetsmedel och
Naringslivspott

Medel
(5-10
ar)
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet Forslag pa Externa Nar i
for ansvarig finansieringskallor | tid
Mittstraket
Métesstationer mellan Langa restider Tredubbla Trafikverket Medel Trafikverket, Nationell plan, Medel
Dvarsatt-Tang, vaster om Hoégt kapacitets- kollektivtrafikens kommuner landsbygdsatsningar, | (5-10
Nalden, vid Mattmar, vid utnyttjande marknadsandel andra riktade medel | ar)
Gevsjon Turutbud i Fordubbla tagets
underkant marknadsandel for

gods

Restidsmal

Punktlig trafik med

fler person- och

godstag
Fortsatt utveckling av Banlutningar éver Tredubbla Jernbane- Medel Organisation Norge Lang
Merakerbanan med bl.a. 10%o begransar kollektivtrafikens direktoratet Mittstraket (10-
reduktion av lutningar, vagnvikten. marknadsandel Trgndelsg ar)
motesspar och pa langre Alternativt kravs Fordubbla tagets Fylkeskommune
sikt dubbelspar, bl.a. tva lok. marknadsandel for Kommuner
Trondheim-Stjgrdal, Korta métesspar gods
(Kallor: Ramball 2019, pa Merakerbanan Reducerade
Trivector 2017, samt i Sverige restider

Jernbaneforum Midt-Norge
2018)

vaster om Stroflon.

45(55)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
2020-02-10

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA UTVECKLING - BILAGOR



SWECO ﬁ

Steg 4 — Bygg nytt

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet for | Forslag pa Externa Nar i
Mittstraket | ansvarig finansierings- | tid
kéllor
Nalden station Lag kollektivtrafikandel | Tredubbla Trafikverket | Hog Krokoms Regionalfond Kort-
(Kalla: Projekt Mittstraket) i Jamtland och kollektivtrafikens kommun Stadsmiljéavtal | Medel
Vasternorrland marknadsandel Klimatklivet (2-10
ar)
Bracke triangelspar ligger i Hogt Fordubbla tadgets | Trafikverket Hog Organisation | Nationell plan Medel
nationell plan, efter kapacitetsutnyttjande marknadsandel Mittstraket (5-10
elektrifiering av pa jarnvagen for gods Regioner ar)
Merakersbanan forvantas
godsvolymerna Oka.
(Kalla: Trafikverket 2019a)
Ny bana Sundsvall-Stdde inkl | Langa restider Tredubbla Trafikverket | Hog Organisation | Nationell plan Lang
ny station i Vattjom kollektivtrafikens Mittstraket (10-
(Kalla: Projekt Mittstraket, marknadsandel Regioner ar)
Trivector 2017) Reducerade Kommuner
restider Operatorer
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Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet for | Forslag pa Externa Nar i

Mittstraket | ansvarig finansierings- | tid
kéllor

Storre investeringar pa Langa restider Tredubbla Trafikverket | Hog Organisation | Nationell plan Lang

Mittbanan som gor att den i Hogt kollektivtrafikens Mittstraket (10-

stora delar klarar 250 km/h, kapacitetsutnyttjande Reducerade ar)

bl.a. ny jarnvag Sundsvall- pa jarnvagen under restider

Stdde (se ovan) och nya hogtrafik

motesstationer 1angs hela

banan.

(Kalla: Projekt Mittstraket)

Logistikparken i Sundsvall, Otillracklig Fordubbla tagets Kommun Hog Sundsvalls Klart Kort
med kringliggande terminalkapacitet i marknadsandel Trafikverket kommun (2-5
infrastruktur, t.ex. straket fér gods Privata ar)
Malandstriangeln/ aktorer

anslutningsspar.
(Kalla: Projekt Mittstraket)
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delarna av straket.
(Kallor: Ramboéll 2019, AF
2019)

Atgard Brist Leder mot mal Radighet Prioritet for | Forslag pa Externa Nar i

Mittstraket | ansvarig finansierings- | tid
kéllor

Utvecklad, samlad Otillracklig Fordubbla tagets | Jernbane- Hog Organisation | Norge Kort-

godsterminal i terminalkapacitet i marknadsandel direktoratet Mittstraket Medel

Trondheimsomradet med straket for gods BaneNor (2-10

tillrdcklig kapacitet inklusive ar)

mellan Hell och terminalen

(Kallor: Jernbaneforum Midt-

Norge, Ramboll 2019, AF

2019, Projekt Mittstraket)

En 6ppen godsterminal i Otillracklig Fordubbla tagets | Jernbane- Hog Organisation | Norge Kort-

Ostersund &r en férutsattning | terminalkapacitet i marknadsandel direktoratet Mittstraket Medel

for att flytta 6ver gods fran straket fér gods BaneNor (2-10

lastbil till jarnvag i de centrala ar)
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Bilaga 6. Finansieringskallor

¢ Nationella planen: Den svenska nationella planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029 innehaller atgarder pa Mittbanan for totalt cirka 634 miljoner
kronor. Atgérderna omfattar triangelspar i Bergséaker, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder mellan Sundsvall-Ange och vidare Ange—Ostersund.

e Nasjonal Transportplan: | den norska Nasjoal Tranportplan finns medel avsatta
for bland annat fardigstallande av dubbelspar mellan Hell och Vaernes, samt
elektrifiering av Trgnderbanen och Merakersbanan.”®

e Lanstransportplaner: Den regionala transportplanen fér Vasternorrland 2018-
2029 innehaller 18,2 miljoner kronor for EU-Projekt Mittstraket samt ytterligare
39,5 miljoner kronor for "ej namngivna insatser” i Mittstraket.”

e Stadsmiljdavtal: Kommuner och regioner kan soka stod for att framja hallbara
stadsmiljder, sa kallat stadsmiljdavtal, enligt férordningen (2015:579) om stod for
att framja hallbara stadsmiljoer. | Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
finns 1 miljard kronor per ar till stadsmiljéavtalen. Atgarder som stéd soks foér, och
motprestationer, ska vara genomférda senast under 2029. Den sjunde
ansokningsomgangen for stadsmiljdavtal 6ppnade den 6 november 2019 och
stanger den 24 januari 2020. Syftet med satsningen ar att framja hallbara
stadsmiljder genom att ge stdéd som leder till en 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykeltrafik samt hallbara godstransportliésningar.
Forutsattningar for stdéd ar att motprestationer som bidrar till hallbara transporter
eller 6kat bostadsbyggande genomférs. Stéd far ges till investeringar som
tillgodoser ett allmant lokalt eller regionalt transportbehov och som avser

o envag, gata, sparanlaggning, kaj for lokala eller regionala
persontransporter, perrong, hallplats, vanthall eller annan anlaggning
eller del av anlaggning for lokal eller regional kollektivtrafik, eller

o ett cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anlaggning eller del av
anlaggning for cykeltrafik. Stéd I1amnas aven till investeringar i
anlaggningar for nya transportlésningar for lokal och regional
kollektivtrafik for att demonstrera och prova dessa.

o envag, gata, sparanlaggning, lastplats, samlastningsplats eller annan
anlaggning eller del av anlaggning for samlastning av godstransporter,
samordnad citylogistik eller gods pa cykel fér lokal eller regional
distribution.

78 Rambdll (2019b), sid. 23
9 | andstinget Vasternorrland (2018), sid. 27
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o Stdd far dven ges till investeringar i en anldggning eller del av anlaggning
for att demonstrera eller prova nya transportldsningar for lokal eller
regional kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransport.&°

e EU: Horisont 2020 ar EU:s ramprogram for forskning och innovation. Programmet
ar varldens storsta satsning pa forskning och innovation och har en total budget
pa runt 80 miljarder euro. Inom Horisont 2020 finns programmet Smarta, gréna
och integrerade transporter, som syftar till att 6ka konkurrenskraften fér den
europeiska transportindustrin for att uppna ett europeiskt transportsystem som ar
resurseffektivt, klimatsmart och miljévanligt. Programmet finansierar ett
resurseffektivt transportsystem som tar hansyn till miljon genom att géra flygplan,
fordon och fartyg renare och tystare. Detta ska ske genom att utveckla smart
utrustning, infrastruktur och tjanster samt genom att férbattra transport och
rorlighet i stadsomraden.?!

e InfraSweden2030: ar ett nationellt strategiskt innovationsprogram (SIP) som
finansieras via Vinnova, Energimyndigheten och Formas. InfraSweden2030
administreras via KTH. | programmet samarbetar féretag, organisationer,
hdgskolor och andra nyckelaktorer fran infrastrukturbranschen med den
Overgripande visionen att 2030 har Sverige en konkurrenskraftig
transportinfrastruktur som mojliggoér klimatneutrala transporter som moter
samhallets ekonomiska och sociala utmaningar.” InfraSweden2030 har 6 st
fokusomraden: Klimatneutral transportinfrastruktur, Uppkopplad
transportinfrastruktur, Konstruktionslésningar och byggmetoder, Okad
produktivitet av infrastruktur, Tillstdndsbedémning, drift & underhall samt Okad
kompetens och attraktivitet.??

e Energimyndigheten: Energimyndigheten finansierar en rad verksamheter pa
energiomradet. Biodrivmedelsprogrammet syftar till att bidra till omstallningen
mot ett hallbart och férnybart energisystem. Programmet ar planerat att paga
2017-2021 och budgetramen fér perioden &r 180 miljoner kronor.
Energimyndigheten har aven utlysningar dar forskare kan sdka medel for
forskning inom olika omraden, exempelvis inom programmet Lokal och regional
kapacitetsutveckling for energiomstallning och minskad klimatpaverkan (aren
2018-2020). 2019 utlyste Energimyndigheten en annan utlysning, Bidra till att
skapa ett transporteffektivt samhalle. En annan utlysning som kom 2019 ar
Framja utveckling och anvandning av hallbara férnybara drivmedel genom
systemanalyser med sista ansokningsdag 2020-02-19. Forskare, och andra som
arbetar med eller har nytta av systeminriktade analyser i sitt arbete kan stka stod
for att framja utveckling och anvandning av hallbara férnybara drivmedel.83

80 Trafikverket (u.d.)

81 Vinnova (2019)

82 InfraSweden 2030 (u.d.)
83 AF (2019), sid. 44
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¢ Klimatklivet: Klimatklivet ar ett investeringsstod till lokala och regionala atgarder
som minskar utslappen av koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet.
Andra 6nskade effekter ar spridning av ny teknik, marknadsintroduktion, battre
halsa och sysselsattning samt att andra miljomal an Begransad klimatpaverkan
paverkas positivt. Ansvaret for Klimatklivet ar uppdelat pa framfoér allt
Naturvardsverket och lansstyrelserna. Energimyndigheten och andra statliga
myndigheter bidrar i manga fall med synpunkter och underlag fér bedémningar
inom sina respektive sakomraden.3

e Miliokompensation for godstransporter pa jarnvag: Regeringen har beslutat om
miljokompensation for att framja godstransporter pa jarnvag, genom att starka
jarnvagens konkurrenskraft och bidra till en dverflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag. Ett villkor for bidrag ar att beviljad miljokompensation ska
avspeglas i det pris som kdparen av godstransporttjansten betalar. Villkoret
innebar saledes att miljokompensationen ska ge en effekt pa priset.8

e Europeiska regionala utvecklingsfonden: Fér programperioden 2014-2020 ska
Tillvaxtverket fordela cirka atta miljarder kronor ur fonden till atta regionala
strukturfondsprogram och ett nationellt regionalfondsprogram. ERUF investerar i
tillvaxt och sysselsattning for att starka den regionala utvecklingen, exempelvis
genom TM4 (Stodja 6vergangen till en koldioxidsnal ekonomi inom alla sektorer)
samt TM7 (Framja hallbara transporter och fa bort flaskhalsar i viktig
natinfrastruktur). Strukturfondspartnerskapet (exempelvis regionférbund,
lansstyrelser, kommuner, arbetsmarknadens organisationer osv) prioriterar vilka
projekt som ska fa stéd. Det formella beslutet fattas av Tillvaxtverket.86

e Anslag for regionala tillvaxtatgarder, det sa kallade 1:1-anslaget, férvaltas av
regionerna. Anslagen utgdr en medfinansiering som maximalt kan utgéra 50 %
av den totala finansieringen. Verksamheten styrs av Férordningen om bidrag fér
projektverksamhet inom den regionala tillvéxtpolitiken. Projektverksamheten ska
ligga utanfér ordinarie verksamhet och vara avgransad i tid, ekonomi och
arbetsinsats. Medfinansiering kan lamnas for anstallning av personal och andra
utgifter for att starta, genomféra och avsluta projekt.8”

e Sarskilda insatser. Det ar vanligt att regering och riksdag beslutar om séarskilda
insatser med olika syften. Ett sadant exempel ar den sa kallade
landsbygdsatsningen fér aren 2016-2019, som syftade till att starka mojligheterna
till kollektivt resande pa landsbygden samt féresla underhallsatgarder for jarnvag
pa landsbygden.88

84 AF (2019), sid. 42

85 AF (2019), sid. 42

8 AF (2019), sid. 43

87 Region Jamtland Harjedalen (2019)
88 Trafikverket (2016)
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