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Forord

Samverkansprojektet Mittstraket har under perioden 2015-2019 genomfort en lang rad
stérre och mindre investeringar och aktiviteter langs Mittbanan och E14 mellan Sundsvall
och Trondheim. Malsattningarna har varit att korta restiderna, 6ka kapaciteten for
godstransporter och forbattra trafiksakerheten. En fijarde malsattning har varit att utarbeta
en accepterad och férankrad strategi med utbyggnadsplaner for Mittstrakets fortsatta
utveckling. Detta dokument ar ett forslag till en strategi for berérda kommuner, regioner
och myndigheter att arbeta vidare med och att ta stallning till.

Strategin ska bidra till en gemensam grund for och ett stdd till berérda aktorers fortsatta
samverkan for att utveckla Mittstraket till en regionalt, nationellt och internationellt
prioriterad transportkorridor mot de narmaste 10-20 aren. Ambitionen har varit hégt satt
och arbetet med framtagandet har byggt pa ett omfattande analys- och forankringsarbete
samt pa de utredningar som tagits fram inom ramen for projektet.

Strategin ska framst lasas som ett férslag och som en rekommendation fran Sweco, som
genomfort arbetet i nara dialog med projektledningen. Omfattande dialog har genomférts
med berorda tjanstepersoner pa regioner och kommuner i Mittstrakets geografi, men
dokumentet har inte behandlats eller forankrats politiskt inom projektperioden. Strategin
bor darfér hanteras som ett "levande dokument” och vara dppet for vidare justeringar och
andringar. | samband med granskningen av forslaget till strategi av Projekt Mittstrakets
planeringsgrupp framférdes tre synpunkter som bedéms vara relevanta for det fortsatta
arbetet, men som inte kunde hanteras direkt. Dessa aterfinns i appendix 1.

Det regionala utvecklingsansvaret och upprattandet av lansplaner ligger pa Region
Vasternorrland och Region Jamtland Harjedalen och ansvaret for strategins fortsatta
hantering Iamnas harmed ocksa over till dem. | dialog med berérda kommuner och 6vriga
aktorer bor de skapa forutsattningar for strategins genomférande och for att den
overgripande malbilden ska nas.

Christin Borg

Projektledare Mittstraket, Lansstyrelsen Vasternorrland
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Strategin i korthet

Syftet med denna strategi ar att visa hur Mittstraket ska bli en regionalt, nationellt och
internationellt prioriterad transportkorridor 2030 i olika omvarlds- och narvarldsscenarier.
Strategin bygger pa en analys av Mittstrakets forutsattningar, potential och korridorens
bidrag till samhallsutveckling. Arbetsformer och vagval beskriver hur strékets aktorer bor
arbeta for att realisera en utvecklingsplan med atgarder som leder fram till malbild 2040.

Analys

Mittstraket har flera funktioner i olika geografiska sammanhang som arbets- och
studiependling, besdksnaring och kort- och langvaga godstransporter. Det ger en grund
for en bred argumentation mot olika malgrupper och fér samarbeten med andra aktérer.
Dagens funktioner ar dock i flera fall outvecklade pa grund av brister i infrastrukturen. De
allvarligaste bristerna ar langa restider, att Merakerbanan inte ar elektrifierad samt
otillracklig terminalkapacitet for omlastning mellan vag och jarnvag.

Bland Mittstrakets 6vriga styrkor kan namnas att man tacker manga olika trafikslag, har
viktiga transportnoder fér bade person- och godstrafik, bidrar till utvecklingsmal pa alla
nivaer, &r prioriterat av EU samt har starka tillvéaxtmotorer i Sundsvall, Ostersund och
Trondheim. De viktigaste méjligheterna med, och for, att utveckla Mittstraket ar att moéta
klimatomstallningen, dra nytta av det internationella/gransdverskridande perspektivet,
skapa regionforstoring, stddja bestksnaringen och féra éver mer gods pa jarnvag.

Det finns en bred uppslutning bakom Mittstraket i hela korridoren, vilket har varit tydligt i
den dialog med kommuner och regioner som genomférts i samband med framtagandet
av denna strategi. Det ar naturligt med tanke pa Mittstrakets viktiga bidrag till regionala
utvecklingsmal. Nagra aktoérer bér dock gora en tydligare egen prioritering for att starkare
kunna driva Mittstrakets utveckling.

Trgndelag Fylkeskommune och berérda kommuner ar tydliga i sitt stallningstagande for
Merakerbanan och E14. Svensk-norsk enighet och samarbete ar avgérande, i synnerhet
for att realisera Mittstrakets internationella potential som en korridor mellan Atlanten och
Ostersjon och vidare dsterut. Det spelar ockséa en stor roll for mojligheten att kunna
paverka nationella beslutsfattare i de bada landerna samt EU-kommissionen.

Arbetsformer och véagval

Nar det galler val av arbetsformer sa tar strategin avstamp i att samtliga deltagande
aktorer ar néjda med Projekt Mittstraket. Korridoren ar genomanalyserad och
arbetsformerna fran projektet har varit framgangsrika. Vidare maste offentliga aktérernas
egna mal och strategier harmonisera med strategin for Mittstraket. En ny organisation for
Mittstraket kommer dessutom att pragla strategin utifran sina specifika forutsattningar.

Fyrstegsprincipen/firetrinnsmetodikken ar ett strategiskt angreppssatt som framjar
samarbete med Trafikverket, Jernbanedirektoratet och Statens Vegvesen samt skapar
nytta i nartid. Infrastrukturen och trafiken utvecklas, vilket gor att efterfragan okar.
Fyrstegsprincipen gynnar en mangfald av finansieringskallor snarare an att endast forlita
sig pa utdelning i de nationella transportplanerna. Att betrakta fyrstegsprincipen som ett
verktyg grundar for en hog planberedskap, det vill sdga att manga atgarder ar relativt
fardigplanerade och darmed snabbt kan realiseras om medel ovantat blir tillgangliga.

Det ar viktigt att etablera en langsiktig organisation fér samordning av arbetet med
Mittstrakets utveckling och for att genomféra denna strategi. En organisation med ett
tydligt agarskap grundar for synergier, kontinuitet och langsiktighet. En uppgift for
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organisationen ar att fortsatta utveckla det gemensamma natverket samt att starka
kopplingen till, och samarbetet med, andra strak som exempelvis Inlandsbanan, Norra
stambanan och Nya Ostkustbanan.

Region Vasternorrland samt Region Jamtland &r naturliga delagare i organisationen med
hanvisning till det regionala utvecklingsansvaret och rollen som lansplaneupprattare.
Likasa bor berérda kommuner vara deldgare. Organisationen bor ha en grundfinansiering
som kan véaxlas upp med projektfinansiering fran en mangfald av andra kallor.

Utvecklingsplan

Utvecklingsplanen ska ses som en verktygslada for att utveckla Mittstraket genom
fyrstegsprincipen. Ju fler kommuner som berdrs av projektet, desto mer angelaget for
Organisation Mittstraket. Atgarder som féreslas f& hog prioritet inkluderar bland annat
framtagande och genomforande av en gemensam handlingsplan for férnybara drivmedel,
en trafikslagsévergripande trafikstrategi for straket med atgarder for utvecklad
kollektivtrafik, etableringen av en godskoordinator fér samordning av efterfragan pa
godstransporter och utbud av attraktiva transportldsningar med tag, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder pa Mittbanan samt elektrifiering av Merakerbanan och
utvecklad terminalkapacitet fér omlastning mellan vag och jarnvag.

Mal

Det kravs ambitidsa mal for att na strukturella effekter och realisera de potentialer som
finns i straket. Det starker kopplingen till utvecklingsmal pa olika nivaer och tydliggér vad
som ar de langsiktiga ambitionerna for Mittstraket. Det borgar for ett annu hégre
engagemang hos beslutsfattare och framjar kommunikation med medborgare och

verksamheter. Aven for klimatomradet kravs ambitiésa mal for att driva omstaliningen
men ocksa for att dppna foér annan finansiering an traditionella infrastrukturmedel.

Tabell A. Malstruktur fér Mittstraket mot ar 2040.

Malbild: Mittstraket ar Nordens forsta grona fossilfria

. . transportkorridor
Malomraden P

Persontransporter | Tredubbla kollektivtrafikens marknadsandel

Godstransporter | Fordubbla tagets marknadsandel for gods

Fossilfrihet Alla har tillgang till en mangfald av fossilfria drivmedel

Hela Tillgang till effektiva bytes- och omlastningspunkter for somlésa
resan/transporten | resor och transporter

Restider Sundsvall — Trondheim 4 timmar
Sundsvall — Ostersund 1 timme 30 minuter
Ostersund — Are 1 timme

Are — Trondheim 1 timme 30 min

Kvalitet Punktlig trafik med fler person- och godstag

Strategin med tillhérande vagval ger en god robusthet mot férandringar i omvarlden.
Mittstraket far en unik profil relativt andra "korridorprojekt” genom fyrstegsprincipen,
mangfalden av finansieringskallor, att straket omfattar alla trafikslag samt en lagre
investeringskostnad.
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1.1

Mittstraket

Mitt i Sverige, fran Sundsvall i 6ster till Trondheim i vaster, gar Mittstraket, den viktigaste
transportstrackan i Mittnorden fér bade manniskor och godstrafik. Ryggraden i
infrastrukturen utgdrs av Mittbanan, Merakerbanan och E14. Viktiga noder for
persontrafiken &r bland annat flygplatser och jarnvagsstationer i Trondheim, Ostersund
och Sundsvall. Fér godstrafiken ar hamnarna i Sundsvall och Trondheim, godsbangarden
i Ange samt terminaler i Trondheim och Sundsvall centrala.

Figur 1. Bilden visar vilka kommuner som ingar i geografin Mittstraket. Kélla: Projekt Mittstraket

Projekt Mittstraket

| Projekt Mittstraket har kommunerna Are, Krokom, Ostersund, Bracke, Ange, Sundsvall
samt Region Vasternorrland, Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och
Lansstyrelsen Vasternorrland samarbetat. Projektet har delfinansierats av Europeiska
regionala utvecklingsfonden med en budget om totalt 323 miljoner kronor, vilket gér
Projekt Mittstraket till Sveriges storsta regionalfondsprojekt.

Projekt Mittstraket har haft som syfte att starka Mittstraket som ett funktionellt och hallbart
gransoverskridande transportstrak som framjar utvecklingen i Mittnorden.! Manga sma
och nagra storre investeringar i vag, jarnvag och gang- och cykelvag, samlat i ett strak,
skulle tillsammans bidrar till en stérre helhet och delmalen:

1. Kortare restider med tag

2. Okad kapacitet for gods

" Projekt Mittstraket beskrivs mer utforligt i Bilaga 1.
9(40)
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3. Forbattrad trafiksakerhet
4. Gemensam vision, strategi och handlingsplan for Mittstrakets fortsatta utveckling

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan har varit huvudman for projektet. Det har funnits en
styrgrupp med chefstjansteman fran Lansstyrelsen Vasternorrland och Trafikverket samt
fortroendevalda fran kommuner och regioner. Darutdver har tjanstemannagrupperingar
varit engagerade i projektets olika atgarder, utredningar och aktiviteter.

Projektet har bidragit till att skapa en struktur och ett sammanhang fér transport- och
utvecklingsfragor i Mittnorden och gett aktérer forutsattningar for 6kat samarbete.
Genomférda utredningar har 6kat kunskapen om Mittstraket och bidragit till en mer
gemensam syn pa strakets forutsattningar och potential. Samarbetet har bland annat
bidragit till att nya objekt i Mittstraket tagits med i den nationell planen for infrastruktur.

| Mittstraket kommer atgarder for cirka 1 miljard kronor att ha genomférts pa vag och
jarnvag under aren 2015 till 2023. De okar funktionaliteten och bidrar till god
maluppfyllelse fér projektet.

Den avslutande delen i projektet var att ta fram en strategi med syfte att visa hur
Mittstraket ska bli en regionalt, nationellt och internationellt prioriterad transportkorridor
2030 i olika omvarlds- och narvarldsscenarier. Det ar aven syftet med denna rapport.

1.2 Strategi for Mittstrakets utveckling

Denna strategi har en struktur enligt figuren nedan. Analysen tar fasta i Mittstrakets
forutsattningar, potential och korridorens bidrag till samhallsutveckling. Arbetsformer och
védgval beskriver hur strakets aktorer bor arbeta for att férverkliga utvecklingsplanen, det
vill sdga de atgarder som ska leda fram till malbild 2040.

m - UTVECKLINGSPLAN MALBILD AR 2040
Styrkor, svagheter « Fokus pa HUR « Beskriver VAD som » Fokus hallbar

« Méjligheter och hot Mittstraket ska ska gdras samhélisutveckling
- Framtida funktioner arbeta med « Projeki/etapper + Kvalitativ MALBILD
+ Bidrag till regionala - Paverkan + 4-stegsprincipen - Mal

och nationella « Positionering och - Vad som ska géras - Marknadsandel

utvecklingsmal argumentation och vem som + Milio och energi
- Tidigare gjorda och - Samarbeten och ansvarar - Gods

pagaende analyser allianser « Projektens bidrag . Restider

och utredningar + Organisation till delmalen

= Kvalitet
« Finansiering

+ Kommunikation

Figur 2. Struktur for strategi fér Mittstrakets fortsatta utveckling.

Strategin har tagits fram i en nara dialog med regioner och fylkeskommuner, kommuner,
Trafikverket, Jernbanedirektoratet och andra aktérer. Dialogen har bidragit till analysen
tillsammans med ett stort antal utredningar som har genomférts inom Projekt Mittstraket
eller av strakets aktorer. Slutsatser och forslag har successivt forankrats med aktorerna i
syfte att sékerstalla att strategin ar relevant och att det skapas ett &garskap som grundar
for att strategin genomfors. Planeringsgruppen i Projekt Mittstraket har spelat en central
roll i arbetet och bidragit med omfattande kunskap och viktiga insikter.

10(40)
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2  Malbild/vision och mal
2.1 Malbild/vision
Mittstraket &r Nordens férsta grona fossilfria transportkorridor. Skogsprodukter, fisk och
andra varor, fraktas fran kust till kust, och Mittstraket blir ett viktigt nav fér hallbara
transporter fran Asien och vidare vasterut. Eller tvartom.
Utbyggda vagar och jarnvagar gor att vi kan resa snabbare, sakrare och mer hallbart,
med bilar och synkroniserade bussar och tag som gar pa el eller fornybara branslen.
Arbetsmarknaderna i straket kopplas samman och skapar nya majligheter for oss att
utvecklas. Den 6kade tillgangligheten gér regionens kvaliteter som utbildning och
forskning, natur, kultur, evenemang och besdksmal mer tillgangliga, vilket okar
attraktiviteten for alla som verkar i eller besoker Mittstraket.
Sma, lokalanpassade trafiklosningar tillsammans med storre satsningar skapar nya
mojligheter for hela regionen. Manga pusselbitar bidrar till helheten.
22 Mal
Malbilden understdd av mal med ett tidsperspektiv pa mellan 10 och 20 ar, se tabell 1. |
bilaga 2 finns en djupare beskrivning och analys av malen.
Tabell 1. Malstruktur for Mittstraket mot ar 2040.
Malbild: Mittstraket ar Nordens forsta grona fossilfria
Malomraden transportkorridor
Persontransporter | Tredubbla kollektivtrafikens marknadsandel
Godstransporter Foérdubbla tagets marknadsandel for gods
Fossilfrihet Alla har tillgang till en mangfald av fossilfria drivmedel
Hela Tillgang till effektiva bytes- och omlastningspunkter for sémldsa
resan/transporten | resor och transporter
Restider Sundsvall — Trondheim 4 timmar
Sundsvall — Ostersund 1 timme 30 minuter
Ostersund — Are 1 timme
Are — Trondheim 1 timme 30 min
Kvalitet Punktlig trafik med fler person- och godstag
Mittstraket omfattar alla trafikslag, men tag betonas i malen. Jarnvagen har oéverlagsen
energieffektivitet och tag ar det trafikslag med storst potential att vidga arbetsmarknader
och knyta samman regioner langs Mittstraket med snabba personresor. For langvaga
transporter av i synnerhet tyngre gods har jarnvagen hég konkurrenskraft.
11(40)
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3 Mittstraket — styrkor, svagheter, méjligheter och hot
Detta kapitel beskriver Mittstrakets styrkor, svagheter, majligheter och hot nar det galler
malet for strategin, att straket ska vara internationellt, nationellt och regionalt prioriterat ar
2030. Resultatet sammanfattas i Tabell 2. En mer fullstdndig beskrivning finns i bilaga 3.2
Tabell 2. Mittstrakets styrkor, svagheter, méjligheter och hot.
Styrkor Svagheter
e Flera viktiga funktioner i e Behov av en tydlig malbild och en klar
transportsystemet beskrivning av nyttorna
o Alla trafikslag e Otydlig prioritering bland en del
_ aktorer
o Viktiga transportnoder
For lite gemensam planerin
o Bidrar till utvecklingsmal pa alla : d 2 d
nivaer e Samordning 6ver nationsgransen
e Prioriterat av EU e Begransade regionala ekonomiska
medel
e Stark uppslutning bland strakets
aktorer och etablerade samarbeten e Langa restider
e SOT - tre starka regioner o Merakerbanan ej elektrifierad
o Parlbandsstruktur med relativt korta e Bristande terminalkapacitet i
avstand Trondheim, Jamtland Harjedalen och
Sundsvallsregionen
Maojligheter Hot
o Klimatomstalliningen o Risk for Iagre nationell prioritering
e Internationellt/granséverskridande ¢ Demografiska utmaningar
perspektiv
¢ Regionférstoring
e Utveckling av besdksnaringen
e Mer gods pa jarnvag
e Forsvarets behov
3.1 Styrkor
Flera viktiga funktioner i transportsystemet
Mittstraket fyller manga olika funktioner i transportsystemet. Det galler persontransporter
med olika syften som pendling till arbete och studier, tjansteresor, fritidsresor samt
2 Det fortjanar att namnas att Mittstraket naturligtvis har en stor mangd ytterligare kvaliteter. Bara
pa den svenska sidan kan bl.a. féljande namnas: odlingslandskapet, det rena vattnet,
Mittuniversitetet, besdksnaring, naringsliv (industri, skog, kemi, tjanstenaring, m m). (Sweco 2019).
12(40)
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besdksnaring. P4 samma satt som resorna ar godstransporterna lokala, regionala,
nationella och internationella.

I manga fall utgor Mittstraket en deletapp i resor och godstransporter som startar och/eller
slutar utanfor sjalva korridoren. Mittstraket samverkar med anslutande vag- och
jarnvagsnat som méts i noder i transportsystemet.

De manga funktionerna utgdr en styrka, eftersom de reducerar risken att genomféra
kostnadskravande forbattringar, da dessa kommer manga aktorer till gagn. Det ger ocksa
en bred argumentationsbas for Mittstraket mot olika malgrupper. Samspelet med
anslutande vagar och jarnvagar grundar for strategiska samarbeten for att na
gemensamma mal, men innebar ocksa en konkurrenssituation om trafik och framfor allt
ekonomiska resurser. Detta utvecklas narmare i kapitel 5.

Alla trafikslag

Mittstraket omfattar alla trafikslag. | manga fall kompletterar trafikslagen varandra och
lagger grund for ett hela resan-perspektiv som kommer invanare och verksamheter il
gagn. Nar trafikslagen utvecklas 6kar konkurrensen mellan dem, vilket ocksa ar
gynnsamt for resenarer och transportkdpare.

Klimatomstallningen gor ocksa att arbete for att na fossilfrihet maste drivas inom samtliga
trafikslag genom effektivisering, 6verflyttning och nya, férnyelsebara energikallor.

Viktiga transportnoder

| Mittstraket finns viktiga hamnar som utgor noder i transportsystemet. Trondheims hamn
bestar av sju fysiska hamnar som hanterade drygt 4,5 miljoner ton gods under 2018 och
darmed utgdr Norges tionde stérsta hamn. 3

Sundsvalls hamn ar den 18:e stérsta hamnen i Sverige. Trafikverkets prognos for ar 2040
indikerar en volymokning fér hamnomradet Umed&-Sundsvall om drygt 80 %, vilket
majliggérs genom omfattande investeringar i Sundsvall logistikpark.

Godsbangarden i Ange ar en av de storsta i Norrland med 26 jarnvagsspar och barighet
25 tons axellast.

Trondheim Airport har drygt 4,4 miljoner passagerare (2018) med internationella
direktlinjer till bland annat London, Amsterdam Képenhamn och Helsingfors. Dessutom
har flygplatsen férbindelser med 16 destinationer i Norge.

Fler viktiga bytesnoder och malpunkter fér persontrafiken ar jarnvagsstationerna i
Trondheim, Are, Ostersund och Sundsvall samt flygplatserna Are Ostersund Airport och
Sundsvall Timra Airport.

Prioriterat av EU

Mittstraket (E14, Mittbanan, Merakers- och Trgnderbanan samt Trondheims och
Sundsvalls hamnar) ingar i EU:s 6vergripande nat (comprehensive network).

3 SSB (2019)
13(40)
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Bidrar till utvecklingsmal pa alla nivaer

Mittstraket prioriteras alltsa av EU och ger dessutom viktiga bidrag till nationella mal for
transportpolitiken avseende bade tillganglighet och hansynsmal som miljé och
trafiksdkerhet. Detta galler saval fér Sverige som Norge.

Mittstraket ger ett positivt bidrag till nio av 16 prioriteringar i Vasternorrlands forslag till ny
regional utvecklingsstrategi och till sju av 36 mal i den gallande regionala
utvecklingsstrategin for Jamtland Harjedalen.* Mittstraket har en direkt koppling till
ungefar halften av Vasternorrlands befolkning och hela 74 % av invanarna i Jamtland
Harjedalen. Det torde vara svart att hitta andra satsningar med lika bred strukturell
betydelse (for Vasternorrland har dock Nya Ostkustbanan en motsvarande roll).

Jernbaneforum Midt-Norge &ar ett samarbetsforum mellan Trgndelag fylkeskommune och
de kommuner i fylket som har jarnvag. Man arbetar for elektrifieringen av Merakerbanan
med motivet att banan knyter samman Trendelag med det "mittnordiska, svenska och all-
Europeiska” jarnvagsnatet och spelar en viktig roll for reducerad klimatpaverkan.

Den kommunala nyttan varierar beroende pa de specifika foérutsattningarna. Gemensamt
ar bland annat att Mittstraket knyter mindre kommuner ndrmare de regionala
tillvaxtmotorerna, framjar besdksnaringen samt starker naringslivet genom saval effektiva
godstransporter som en vidgad arbetsmarknad.

Stark uppslutning bland strakets aktorer och etablerade samarbeten

Det finns en bred uppslutning for Mittstréket pa bade den norska och svenska sidan.
Arbetsformen under Projekt Mittstraket med fokus pa konkreta forbattringsatgarder och
fyrstegsprincipen upplevs positiv av kommuner och regioner och skapar engagemang.

Den svenska fyrstegsprincipen speglas i den norska firetrinnsmetodikken, men fran norsk
sida &r man samtidigt tydliga med att elektrifieringen av Trgnderbanan och Merakerbanan
ar avgdrande for jarnvagens utveckling och i flera fall utgdr en férutsattning fér andra
forbattringsatgarder. Det finns stora behov av ytterligare atgarder som lampar sig val for
fyrstegsprincipen. Avsaknaden av en tydlig, intern prioritering hos en del aktorer kan
forsvara allt for langtgaende ambitioner i det fortsatta arbetet med Mittstraket.

Sundsvall, Ostersund och Trondheim

Huvudorterna driver den regionala utvecklingen. Bade Tregndelag fylke och Trondheims
kommun har vuxit kraftigt under 2000-talet, kommunen med 6éver 30 %. Sundsvall har
vuxit med drygt 6 % och Ostersund med 8,5 %. Vasternorrlands och Jamtlands Ian har i
princip statt stil medan Sverige har vuxit med 15 %.

Hela mittstraket beraknas ha 6kat sin befolkning fran ca 435 000 invanare till 487 000
invanare 2040. 5 Larosatena for hogre utbildning har 6ver 54 000 studenter.®

4 Region Vasternorrland (2019), Regionforbundet Jamtlands lan (2014), Sweco bedémning
S WSP (2018), sid. 18
8 Trivector (2017), sid. 3
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Parlbandsstruktur med relativt korta avstand

Férutom Sundsvall, Ostersund och Trondheim som utgér drygt 80 % av befolkningen i
Mittstraket finns det flera mindre orter som féljer korridoren likt ett parlband.” Det gor att
Mittstraket far hog befolkningstathet med en gynnsam struktur for tagtrafik. | ett 20 km
balte mellan andpunkterna ar befolkningstatheten 53 invanare per kvadratkilometer, vilket
ar i niva med Halland och Blekinge, om an en bit efter storstadslanen.®

3.2 Svagheter

Behov av en tydlig malbild och en klar beskrivning av nyttorna
Planeringsgruppen i Projekt Mittstraket efterlyser en tydligare malbild fér strakets olika
funktioner och aven att Mittstrakets olika nyttor sammanstalls pa ett mer tillgangligt satt.
Malbilden och -strukturen i denna strategi ar tankt att svara mot det férstnamnda behovet.
Otydlig prioritering bland en del aktérer
Som konstaterats ovan finns det en stark uppslutning bakom Mittstraket bland regioner,
kommuner och andra aktérer. Planeringsgruppen for Projekt Mittstraket har ocksa
bedomt Mittstrakets betydelse relativt andra infrastrukturprojekt. Bedémningen gjordes for
Vasternorrlands och Jamtland Harjedalens 1&n samt Sundsvalls och Ostersunds
kommuner. | samtliga fall tillhérde Mittstraket de viktigaste projekten.
Nagra aktorer har framfort ett behov av ett eget prioriteringsarbete for att férankra bilden
av vilka projekt som ar mest angelagna. Med en tydlig intern prioritering hos samtliga
aktorer kan arbetet for Mittstraket drivas offensivt.
For lite gemensam planering
Det finns ett behov av mer gemensam planering mellan regioner och kommuner i straket,
garna tillsammans med Trafikverket. Under 2019 genomfdorde Sweco pa uppdrag av
Projekt Mittstraket och Sundsvalls-regionen en analys enligt Boverkets OP-modell.
Analysen syftade bland annat till att I1agga en grund fér gemensam planering utifran
funktionella samband och strukturer.®
Processen "samordnad planering” fér Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, dar kommuner,
regioner och Trafikverket planerade i nara dialog, kan anvandas som inspiration dven i
Mittstraket, inte minst mot bakgrund av det goda samarbetet inom Projekt Mittstraket.
Samordning 6éver nationsgransen
Gransoverskridande samarbete Sverige-Norge innebar skillnader i lagstiftning,
planeringssystem och processer, vilket ger relativt langa beslutsvagar och mer
administration an ett inhemskt projekt. 1% 11 Skillnaderna ar kanske an mer patagliga
7 Trivector (2017), sid. 4
8 Trivector (2017), sid. 4
9 Sweco (2019)
10 Trafikverket (2014), sid. 14
1 Se t.ex. E12 Atlantica Transport (2018) fér en 6versikt.
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rérande den politiska prioriteringen och samarbetet. De nordiska landernas respektive
transportsystem har under lang tid dessutom praglats av en nord-sydlig orientering.'213

Sammantaget ger nationsgransen ett behov av ndra samarbete mellan strakets aktorer,
dels for att hantera skillnader i planeringssystem, dels for att kunna fora talan i nationella
beslutsform i bade Sverige och Norge.

Begrédnsade regionala ekonomiska medel

For perioden 2018-2029 finns drygt 1,4 miljarder kronor avsatta for Iansplanerna i
Jamtland och Vasternorrlands 1an.'4. De anslagna medlen i lansplanerna motsvarar inte
det behov som finns for ett hallbart transportsystem.'® Trendelag Fylkeskommune anger
att regionen har 9 procent av Norges befolkning och 16 procent av jarnvagsnatet, men
endast tilldelas 8 av 440 miljarder norska kronor som satsas pa investeringsprojekt i
jarnvag, det vill sdga mindre an tva procent.®

| arbetet med Projekt Mittstraket genomfors investeringar for ca 1 miljarder kronor fram till
ar 2023, en satsning som har mojliggjorts genom bland annat andra finansieringskallor an
de nationella och regionala transportplanerna som Trafikverkets landsbygdssatsning.

Langa restider

For att forbattra nuvarande och potentiella funktioner i straket &r det angelaget att
reducera restiderna. Vid en jamforelse med andra strackor ar det tydligt att standarden ar
lag och att taget inte far utdelning for dess mojlighet att konkurrera med bilen.

Tabell 3. Jamférelse av medelhastighet for taget | ett urval av stréckor.

Trondheim- Ostersund- | Sundsvall- Malmoé- Goteborg-

Ostersund | Sundsvall Gavle Goteborg | Stockholm
Restid 3 h 45 min 2h24 min | 2h05min | 2h28 min | 3 h 05 min
Stracka (vag) 261 km 188 km 209 km 276 km 473 km
Medelhastighet 70 km/h 78 km/h 100 km/h 112 km/h 153 km/h

Merakerbanan ej elektrifierad

Merakerbanan ar inte elektrifierad, vilket staller till problem for tagtrafiken. Diesellok har
samre dragkraft, miljdprestanda samt hogre drifts- och underhallskostnader jamfért med
eldrivna lok. 7 Operatorer vittnar om att det finns en stor efterfragan pa att transportera

12 Kontigo (2015), sid. 2
13 EUBSR (2016), sid. 28
4 Trafikverket (2018b)

15 Region Jamtland Harjedalen (2018)
8 Trgndelag fylkeskommune (2019)

17 Samferdseldepartementet (2017), sid 237
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3.3

gods pa jarnvag mellan Sverige och Norge, men tillgangen pa diesellok utgdr en
begrénsande faktor.'® For persontrafiken innebar bristen att det kravs tagbyte i Storlien,
vilket forlanger restiden och reducerar attraktiviteten.'® | skrivande stund ar planen att
Merakerbanan ska vara elektrifierad ar 2024.20

Bristande terminalkapacitet i Trondheim, Jamtland Harjedalen och
Sundsvallsregionen

Utvecklingen av terminalkapacitet for omlastning mellan vag och jarnvag i Trondheim har
diskuterats under manga ar utan att situationen har kunnat I6sas, vilket paverkar
kostnadsbilden for godstransporter negativt.2! 22| Jamtland Harjedalen saknas en dppen
omlastningsterminal. Sammantaget blir det svarare att skapa transportupplagg som
involverar flera trafikslag. Sundsvalls logistikpark I6ser liknande problem i "sin” region.

Mojligheter
Klimatomstéllningen

Klimathotet gar att se som en mojlighet. Mittstraket har bade gynnsamma foérutsattningar
och utmaningar for klimatanpassning. Till de forra finns bland annat befolkningstatheten
och ortsstrukturen som talar fér en bra tagtrafik, narheten till hallbar energi i form av
ravaror for biodrivmedel och vatten- och vindkraft. Utmaningar &r bland andra
demografiska utmaningar, avsaknaden av elektrifiering pa Merakerbanan och behov av
dkad terminalkapacitet runt Trondheim, Ostersund och Sundsvall.

Projektet Green Highway??® har gett stor genklang i straket och omvérlden. Ar 2020-2022
arbetar det EU-finansierade samverkansprojektet Ladda i Mittstraket for att utveckla 85
laddplatser for elfordon pa jarnvagsstationerna mellan Storlien och Sundsvall.?* Férnybart
i tanken ar ett gemensamt projekt for Jamtland Harjedalen och Vasternorrland som ska
bidra till 6kad tillgang och efterfragan pa férnybara och hallbara drivmedel.2> Green
Flyway, med Ostersunds kommun och Réros kommun som projektéagare, har som mal att
skapa en internationell testarena for elflyg och autonoma luftfarkoster.26

Internationellt/gransoverskridande perspektiv

Mittstraket utgér en internationell férbindelse mellan Atlanten och Ostersjon med
kopplingar dsterut. Den internationella funktionen skapar méjligheter kopplat till vdxande
handel och 6kande godsfléden. Det innebar ocksa en mojlighet att positionera Mittstraket
i internationella sammanhang, inte minst inom EU.

18 Dialog med Green Cargo 191203.
19 Trivector (2019), sid i
20 Se t.ex. Samferdseldepartement (2019) och Sveriges Radio P4 Jamtland (2020)
21 Ramboll (2019a)
22 Diskussion vid Jernbaneforum Midt-Norge 191115 samt Avinor, Jernbanedirektoratet, Kystverket,
& Nye Veier AS (2019), sid 72
28 Green Highway (2019)
24 Lansstyrelsen Vasternorrland (2020)
25 Region Jamtland Harjedalen (2020)
26 Ostersunds kommun (2019)
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Figur 3. Mittstréket - del av en internationell handels- och transportrelation. Kélla: Kontigo (2015)

Svenskt och norskt naringsliv har ett omfattande utbyte. Sverige ar Norges tredje storsta
handelspartner. Norge ar Sveriges nast viktigaste partner. Norska koncerner har flest
utlandsanstallda i Sverige. Drygt 17 % av alla anstallda i norska bolag i utlandet finns i
Sverige. Sverige ar det land som har flest anstéallda i Norge, nastan var fjarde norrman
som arbetar i ett utlandsagt bolag har svenska agare.?’

Regionférstoring

Med reducerade restider och utvecklad kollektivtrafik kan regionerna langs Mittstraket
utvidgas. Det géller i synnerhet arbetsmarknaderna, men aven fler funktionella samband
som studiependling och utbyten inom kultur, natur och fritid. Regionférstoringen bidrar till
en Okad attraktivitet, da storre delar av Mittstrakets kvaliteter blir tillgangliga for fler
manniskor och verksamheter. Storre regioner lagger grund for ett bredare utbud av
privata och offentliga tjanster och det blir mgjligt att driva manga verksamheter mer
effektivt. Det gor att produktiviteten 6kar och sarbarheten minskar.

Det ar viktigt att betona kollektivtrafikens roll, som nar grupper i samhallet utan tillgang till
bil och dar tagets storre rackvidd har potential att skapa nya funktionella samband,

Utveckling av bes6ksnaringen

Det svensk-norska utbytet inom besdksnaringen ar omfattande. Norge svarar fér drygt
20 % av samtliga utldndska géastnatter i Sverige, flest av alla 1ander. Sverige &r den tredje
stdrsta besdksnationen i Norge med nastan 9 % av samtliga utldndska gastnatter.28

27 SSB (2019) och SCB (2019), uttag 191114
28 SSB (2019) och SCB (2019), uttag 191114
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S:t Olavsleden ar varldens nordligaste pilgrimsled och stracker sig fran Selanger till
Trondheim.2® Leden belyser kanske battre an nagot annat den starka kopplingen mellan
Mittstraket och besdksnaringen.

Region Jamtland Harjedalen utgor en mycket viktig bestkspunkt i Sverige.20 Under
hdgsdsongerna vinter och sommar okar efterfragan pa personresor. Exempelvis bestks
Aredalen med 3 500 invanare av upp mot 30 000 gaster per vecka under vintern. 3!

Tabell 4. Géastnétter fér de svenska regionerna i Mittstraket. Kélla: SCB och Tillvéxtverket

Antal gastnatter per Forandring av antal
invanare 2018 (rank av gastnatter 2008-2018
21 svenska lan) (rank av 21 svenska lan)
Jamtland Haérjedalen 22,8 (rank 1) 20,4 % (rank 14)
Vasternorrlands lén 4,8 (rank 13) 16,4 % (rank 19)
Riket 6,4 30,1 %

Trondheim och Trgndelag fylke har mycket omfattande bestksnaring med evenemang
som Olavsfestdagene. Trondheim var Norges férsta huvudstad och Nidarosdomen ar
varldens nordligaste katedral. Utover en rik historia utmarks regionen ocksa av vacker
natur och Trandelag kallas ocksa "Norges matrike".32

Svensk Turism AB lyfter att bristande vagstandard minskar tillgangligheten for
besdksnéringen i delar av landet och exemplifierar med E14 till Are, dar hastigheten
sankts fran 100 km/h till 80 km/h. Svensk Turism lyfter &ven att dubbelspar pa
Ostkustbanan och héjd kapacitet pa Mittbanan, i synnerhet mellan Are och Trondheim,
skulle gynna besoksnaringen genom hogre palitlighet och kortare restider.33
Representanter for bestksnaringen i Mittstraket lyfter fram behov av battre samordning
med kollektivtrafiken i samband med till exempel olika arrangemang samt att starka
trafikutbudet och kopplingen éver norska gransen till bland annat Trondheim Airport.34

Mer gods pa jarnvag

Potentialen att flytta dver godstransporter till jarnvag utgoér en viktig mojlighet i Mittstraket,
bland annat for att korridoren trafikeras av stora godsfléden pa E14 och delar av
Mittbanan. | dag transporteras ca 0,7 miljoner ton pa lastbil dver gransen och inget pa
jarnvag.3® Tidigare har ca 400 000 ton/ar transporterats 6ver nationsgransen pa
Mittbanan/Merakerbanan. En studie visar pa en direkt potential om 500 000 — 1 miljon ton

29 Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland (2020)
30 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 20

31 Region Jamtland Harjedalen (2018), sid. 28

32 Visit Norway (2020)

33 Svensk Turism (2018), sid. 6-7

34 Trivector (2019)

35 Rambéll (2019a)
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baserat pa intervjuer.3® Trafikverket®” har analyserat en framtida trafik om 6 godstag per
dag baserat pa norskt underlag, vilket motsvarar i storleksordningen 1,2-1,5 miljoner ton.

Godsfléden jarnvag Godsfléden vag

s
. 0

Figur 4. Godsfléden | Mittstraket. Kélla: Rambéll (2019)

Forsvarets behov

En aspekt som har lyfts under arbetet med strategin ar totalférsvarets behov av

forbindelser med Atlantkusten. Forsvarsberedningen lyfter saval ett fortsatt och om
mojligt fordjupat militart samarbete med Norge samt att en av de viktigaste svenska

vastliga forbindelserna ar gar via Jamtlands Ian till Trondheims hamn.38

3.4 Hot

Risk for lagre prioritering pa nationell niva

Saval den svenska som den norska regeringen vill satsa pa Mittstraket, men det finns
manga angelagna behov i bada landerna. Det ar ett standigt arbete att verka for att
Mittstraket lyfts fram for beslutsfattare pa den nationella nivan. EU prioriterar Mittstraket

genom att saval Mittbanan/Merakerbanan, E14 samt hamnarna i Sundsvall och

Trondheim ingar i det 6évergripande transportnatet. Om det nationella intresset sviktar gor

det samtidigt Mittstraket mindre intressant for EU.
Demografiska utmaningar

Befolkningsmangden i Vasternorrland och Jdmtland Harjedalen har haft en svag

utveckling. Urbaniseringen innebar att framfér allt de stérsta orterna samt orter inom
pendlingsavstand fran dessa vaxer. Eftersom det i hdg grad ar ett nollsummespel med
andra orter och landsbygden i de bada lanen innebar detta en utmaning. Dels i form av
underlag for privat och offentlig service, dels i form av en minskande skattebas som
reducerar det ekonomiska handlingsutrymmet. Det finns ocksa en direkt koppling mellan

befolkningsmangd och majlighet att na politiskt genomslag.

3 AF (2019)
87 Trafikverket (2018a)
38 Forsvarsdepartementet (2019), sid. 119
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4 Brister for att realisera Mittstrakets potential

| kapitel 3 lyftes tre strategiska brister for transportsystemet: langa restider, att
Merakerbanan ej ar elektrifierad samt behovet av 6kad terminalkapacitet. | detta kapitel
listas ytterligare brister i infrastruktur och trafiksystem som hindrar Mittstraket att
utvecklas mot malsattningen att bli Nordens forsta grona fossilfria transportkorridor.
Fokus ar huvudsakligen brister som ar specifika for straket snarare @n dvergripande
fragor kring exempelvis nationella och internationella styrmedel.

Fossilfria transporter
e HOog klimatpaverkan fran trafiken i i bada regionerna.3®

e Gles befolkning och stor geografi i Jamtland Harjedalen ger lanet den hdgsta
genomsnittliga kdrstrackan med bil per person och ar i Sverige.4°

e Tillgangen till alternativa branslen ar begransad och priset i flera fall relativt hogt.
Behov av uttkad lokal produktion finns.!

e Tankstallen for till exempel biogas och HVO beh&ver byggas ut och likasa
laddinfrastruktur. Tankstallen endast langs E14 racker inte for alla.*?

Jarnvéag
e Hogt kapacitetsutnyttiande pa jarnvagen under hogtrafik.43
e Merakerbanan ej elektrifierad.4

e Banlutningar éver 10%o0 innebéar att vagnvikten maste begransas for att det ska
racka med endast ett lok. Alternativt kravs tva lok, vilket ar kostnadsdrivande. 45

e Korta motesspar pa Merakerbanan samt i Sverige vaster om Stroflon.46
Kollektivtrafik
e Lag kollektivtrafikandel i Jamtland och Vasternorrland.4”

¢ Den regionala tagtrafiken bor utveckla turutbudet. Norrtag vill exempelvis fortata
till timmestrafik Sundsvall-Ostersund vissa tider.4® Aven vaster om Ostersund
finns behov*® och likasa under kvallar och helger.%°

39 | ansstyrelsen Jamtland Harjedalen (2017), Lansstyrelsen Véasternorrland (2019)
40 | ansstyrelsen Jamtland Harjedalen (2017)

41 AF (2019), sid. 37

42 AF (2019), sid. 37

43 Rambadll (2019b), sid. ii
44 Ramboll (2019b), sid. ii
45 Ramboll (2019b), sid. ii
46 Ramboll (2019b), sid. iii

47 Trivector (2017), sid. 16

48 Trafikverket (2020a), sid. 8
49 Trivector (2017), sid. 60

%0 Trivector (2019), sid. i
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e Lag grad av samordning mellan tag- och busstrafiken, vilket galler saval
tidtabellerna som taxan/biljettpriserna.5

e Svaroverskadlig busstrafik som ar fér komplex for att attrahera nya och tillfalliga
resenarer.52

e Behov av tillganglighetsanpassning och anslutande gangvagar for busstrafiken.53

e Ett forhallandevis svagt befolkningsunderlag regionalt och lokalt staller hdgre och
delvis andra krav pa infrastruktur, tillgangligheten, biljettsystem och information.3

¢ Neddragningar i kollektivtrafiken under de sdsonger dar semesterperioder
sammanfaller med besdksnaringens hégsasong.®

Végtrafik

e Hastighetssankningar i vagnatet (genomférda/féreslagna) minskar
tillgéngligheten, bland annat till viktiga besdksdestinationer som Are-omradet®
men ocksa inom de regionala arbets- och bostadsmarknaderna.

Godstransporter

e Vagnatet pa den svenska delen av Mittstraket haller 6verlag en god standard,
dock med nagra kortare strackor i anslutning till industrier med lagre barighet an
klass 4. Det norska statliga vagnatet har lagre barighet &n barighetsklass 1. 57

e Avsaknad av tillracklig terminalkapacitet i Trondheimsregionen och i Sundsvall
samt en 6ppen allman terminal fér omlastning i Jamtland Harjedalen.%8

e Bristande samordning for att skapa forutsattningar att kora vagnslasttag.5®

o Flera stora varuagare i Trondheimsregionen har inte behallit jarnvagssparen.
Omlastning till/fran lastbil kravs for sista/forsta delen av transporten.®

e Administrativa brister som exempelvis: samma bompeng oavsett Iangd pa
transporten aven om merparten gatt pa tag, tagtransportérerna har belagts med
infrastrukturavgift vilket paverkar konkurrensen gentemot lastbil,
fortuliningsreglerna med transitdokument fordyrar tagtransporter, Trafikverkets
korttidsplanering anses medfora brist pa taglagen, olika regelverk for tagforare i
Norge — Sverige, brist pa incitament for 6vergang till fossilfria transporter. ¢

51 Trivector (2017), sid. i

52 Trivector (2017), sid. 19

53 Trivector (2017), sid. 18

54 Region Vasternorrland (2018), sid. 13

%5 Svensk Turism AB (2017), sid. 5

56 Svensk Turism AB, sid. 6-7

57 Ramboll (2019b), sid. 17. Barighetsklass 4 &r en hogre béarighet an klass 1.
5 AF (2019), sid. 19-20. Projekt Mittstraket (2019)
59 AF (2019), sid. 19

60 AF (2019), sid. 20

61 AF (2019), sid. 22
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5  Arbetsformer och vagval

5.1 Forutsattningar for arbetsformer och vagval
Det finns ett antal forutsattningar att beakta vid utformningen av strategin.

e Infrastruktur féréandras langsamt. Mal och brister fran atgardsvalsstudien fran
2014 ar till exempel fortfarande relevanta.

e De viktigaste strukturerna i straket, som befolkningskoncentrationer och
naringslivsstrukturer, ar relativt stabila.

e Ett samordnat arbete kring Mittstraket har pagatt atminstone sedan
Mittnordenkommittén bildades 1978 med ett flertal projekt de senaste 20 aren.52

e Samtliga deltagande aktorer ar néjda med arbetsformer fran Projekt Mittstraket.
e Mittstraket har fatt en tydlig position hos centrala beslutsfattare.

e Strategin ar delvis en syntes av framfor allt de senaste arens studier.

e Radikala mal eller forslag kraver tydliga och starka interna prioriteringar

e De offentliga aktérernas egna mal och strategier maste harmonisera med
strategin for Mittstraket

e En ny organisation for Mittstraket kommer att vilja pragla strategin utifran sina
specifika forutsattningar

Det saknas saledes forutsattningar och motiv fér ndgon mer radikal férandring av det
arbetssatt som genomforts i Projekt Mittstraket. Mittstraket ar genomanalyserat och
arbetsformerna fran projektet har varit framgangsrika. Strakets aktdrer maste sakerstalla
den interna prioriteringen av Mittstraket for att kunna verka med kraft.

5.2 Slutsats fran analysen och framgangsfaktorer

Analysen visar att Mittstrdket har manga potentiella funktioner i olika geografier. Det ger
en bra grund foér en bred argumentation mot olika malgrupper och likasa fér samarbeten
med olika akttrer. Dagens funktioner ar dock relativt outvecklade pa grund av brister i
infrastrukturen. En sarskild utmaning ar att restiderna i viktiga relationer ar fér langa.

Det finns en bred uppslutning bakom Mittstréket i korridoren. Det galler norska och
svenska sidan, politiker och tjansteman. Det ar naturligt med tanke pa Mittstrakets viktiga
bidrag till regionala utvecklingsmal. Det finns dock ett prioriteringsbehov hos vissa aktérer
for att fa ett tydligare internt mandat for att driva Mittstrakets utveckling.

Samarbetet med den norska sidan méaste sakerstallas och utvecklas. Trgndelag
Fylkeskommune och berérda kommuner genom bland annat Jernbaneforum Midt-Norge
ar tydliga i sitt stallningstagande fér Merakerbanan och E14. Den svensk-norska
enigheten och samarbetet ar nédvandigt for flera strategiska funktioner, i synnerhet for att

62 NECL, North Eastern Cargo Link, pagick till exempel 2003-2006.
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realisera Mittstrakets internationella potential som en transportkorridor mellan Atlanten
och Ostersjon och vidare ésterut. Det spelar ocksa en stor roll fér moéjligheten att kunna
paverka nationella beslutsfattare i de bada landerna samt EU-kommissionen.

Fyrstegsprincipen/firetrinnsmetodikken ar ett strategiskt angreppssatt som borgar for
samhallsekonomisk effektivitet. Principen framjar samarbete med Trafikverket,
Jernbanedirektoratet och Statens Vegvesen och skapar nytta i nartid. Infrastrukturen och
trafiken utvecklas, vilket i sin tur gor att efterfragan 6kar. Fokus pa fyrstegsprincipen ger
Mittstraket en egen profilering relativt andra korridorprojekt, vilka tenderar att fokusera
mest pa en ambitids malbild. Arbete med fyrstegsprincipen underlattar for att fortsatta
arbeta med en mangfald av finansieringskallor snarare an att endast forlita sig pa
utdelning i de nationella transportplanerna. Att betrakta fyrstegsprincipen som ett verktyg
borgar ocksa for en hdg planberedskap, det vill siga att manga atgarder ar relativt
fardigplanerade och darmed snabbt kan realiseras om medel ovéntat blir tillgangliga.

Det ar samtidigt tydligt att fyrstegsprincipen maste kompletteras med ambitioésa mal for att
na strukturella effekter och att realisera de potentialer som finns i strakets olika
funktioner. Det starker kopplingen till utvecklingsmal pa olika nivaer och tydliggér ocksa
vad som ar de langsiktiga ambitionerna for Mittstraket. Det borgar for ett annu hégre
engagemang hos beslutsfattare i straket och underlattar kommunikationen med
medborgare och verksamheter. Aven pé klimatomradet kravs ambitidsa mal, primart for
att driva omstallningen, men ocksa for att dppna for finansiering fran andra kéallor an
traditionella infrastrukturmedel. Malbild och malstruktur (kapitel 2) tar fasta pa behoven.

Det ar viktigt att etablera en mer langsiktig organisation for samordning av arbetet med
Mittstrakets utveckling och for att genomféra denna strategi. En egen organisation ger ett
tydligt agarskap och grundar fér synergier i samarbeten, kontinuitet och langsiktighet. En
angelagen uppgift for organisationen ar att fortsatta utveckla det gemensamma natverket
i straket. Vidare underlattar skapandet av en egen organisation samarbeten med till
exempel andra strakprojekt som berér Mittstraket, till exempel Inlandsbanan och Nya
Ostkustbanan. Samarbeten med andra aktérer beskrivs narmare under avsnitt 5.4.

Med ovanstaende vagval som grund tar strategin vara pa Mittstrakets styrkor som flera
olika funktioner och trafikslag, bidrag till utvecklingsmal pa olika nivaer for att fortsatta det
goda samarbetet. Vidare skapas forutsattningar for att atgarda svagheter som for lite
gemensam planering och sma regionala resurser och i forlangningen strukturella
svagheter som langa restider och avsaknad av terminalkapacitet. Vidare ger vagvalen
grund for att utnyttja méjligheter kopplat till klimatomstaliningen, det internationella
perspektivet och att 6ka godstransporter med jarnvag. Darmed hanteras hot som risken
for lagre nationell prioritering och demografiska utmaningar.

Vagvalen ger ocksa en god robusthet mot forandringar i omvarlden, bland annat genom
att man utvecklar mangfalden av funktioner for olika trafikslag och med fyrstagsprincipen
som, ratt anvand, borgar for kostnadseffektivitet.
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5.3 Positionering och argumentation
Det ar viktigt att Mittstraket far en egen profilering gentemot andra infrastruktursatsningar
och att samtidigt kartlagga beréringspunkter som lagger grunden for samarbeten. Tabell
5 visar att vagvalen ovan ger Mittstraket en unik profil genom fyrstegsprincipen,
mangfalden av finansieringskallor, att organisationen (avsnitt 5.5) och straket omfattar
alla trafikslag samt att investeringskostnaden ar lagre.
Tabell 5 Mittstraket | relation till ett urval av andra korridorprojekt. De gréna rutorna visar var
Mittstraket far en sérskild profil. Kélla: Sweco bedémning
c
s ® 0 o
c o) N -
® © I} £ ]
x £ £ © X
g 7 o < ©
17 2 £ &3 &
£ S % 5 3 9 5
= Z o0 Z o® w
Primar Grén Region- Gods for Knyta Knyta
funktion transport- | forstoring export- samman samman
korridor industrin huvudstader | storstader
Sekundar Gods och | Gods Knyta Region- Region-
funktion region- samman forstoring forstoring
forstoring Lulea-
Umea
Internationell | Viktigt Begransad | Viktigt Viktigt Begransad
Atgirder Fyrstegs- | Om- och Nybyggn- | Om- och Nybyggn-
principen nybyggnad | ad nybyggnad ad
Finansiering Manga Nationell Paket Alternativ Paket
kallor plan finansiering
Trafikslag "Alla” Jarnvag Jarnvag Jarnvag Jarnvag
Kostnad <15 Ca 45 Ca 30 Ca 45 mdkr Ca 230
(grov) mdkré3 mdkr mdkr mdkr
63 Den storsta delen utgdr kostnaden for att na restidsmalet Sundsvall-Trondheim pa fyra timmar
samt elektrifiera Merakerbanan. Denna har 6versiktligt uppskattats till cirka 10-11 miljarder kronor.
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Organisation med finansiering

Det kravs en langsiktig organisation med tydligt &garskap for att genomféra strategin.
Organisationen blir dialogpartner for beslutsfattare pa olika nivaer och kan vara
projektagare for atgarder inom steg 1 av fyrstegsprincipen samt fungera som samordnare
av investeringar. Som juridisk person kan organisationen inga avtal och nyttja olika
finansieringskallor genom att samordna egen och andra aktorers kompetens.

En annan aspekt géller behovet av att vara en naturlig partner till projekt eller externa
aktoérer som man vill samarbeta med. Organisationen kan ocksa reducera
personberoendet, &ven om ratt bemanning ar avgérande for framgang.

"Organisation Mittstraket” ska inte aga eller driva alla aktiviteter. Det ar varken legalt
majligt eller 6nskvart av andra skal. Myndigheter, kommuner och regioner har ansvar,
kompetens och andra resurser for sina uppgifter. Organisationen ska dock ha en samlad
bild av strakets utvecklingsprojekt for att sbka synergier och stodja genomférandet.

[ Beslutsfattare pa nationell och internationell niva ]

Kommunikation,
information, paverkan
Samarbete
A <:> Allianspartners
@ Stod, samordning, ledning,

dgande, initiativ. Natverk!

SWECO %

@ ( Kampanj ) [ Studie o Hand/ingfélan N

Svenska och norska aktérer

Myndighet

Trafikering

OIS ER OABOE!

Region

Kommun

Lanstrafik-

o

g

o
««

4 ' Investering ‘: ' Investerin, \
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Operator

o
9
DPCOO(3)

Naringslivet

Figur 5. “Organisation Mittstraket” stédjer utvecklingsprojekt i Mittstraket, kommunicerar Mittstrakets
nyttor till beslutsfattare utanfér straket samt samarbetar med andra partners.

Organisationen fungerar som paraplyorganisation for "varumarket” Mittstraket med en
gemensam kommunikationsplattform. En viktig uppgift ar att kommunicera allt som
Mittstrakets aktorer gor till beslutsfattare i och utanfor korridoren. Att visa pa egna initiativ
starker trovardigheten i paverkansarbetet och motiverar ytterligare samarbete.
Organisationen kan ha en samordnande funktion for utvecklingsprojekt i stil med Ladda i
Mittstraket och Station Nalden och féra dialog med andra projekt som Férnybart i tanken.

En fraga ar om det kan vara tillrackligt att arbeta i ett natverk. Svaret ar entydigt "nej”, av
skal som framgar av organisationens roll och férdelar. Det ar dock en viktig uppgift for
Organisation Mittstraket att skapa och halla samman ett eller flera sadana natverk.
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Region Vasternorrland samt Region Jamtland &r naturliga deldgare i organisationen med
hanvisning till det regionala utvecklingsansvaret och rollen som lansplaneupprattare, men
ocksa for att Mittstraket har sa stor potentiell nytta for regionernas utvecklingsmal.

Likasa bor berérda kommuner vara deldgare. Organisationen bér ha en styrelse med
vaxlande ordférandeskap. Om man valjer en differentierad finansiering kan det motivera
att de storsta bidragsgivarna besatter ordférandeposten. Férutom styrelse bér en
arbetsgrupp och en referensgrupp etableras med berérda tjanstepersoner.

Organisationen bor bemannas med atminstone 1,5 fasta heltidstjanster i ett sekretariat for
att skapa tillrackliga resurser for att driva arbetet. Driftkostnader beddoms darmed fill

2 miljoner kr per ar for att ge ett eget handlingsutrymme, vilket bygger pa att sekretariatet
kan placeras hos nagon av de storre deldgarna. Ytterligare finansiering bor i férsta hand
skaffas genom projektfinansiering fran en mangfald av andra kallor som sa kallade 1:1-
medel Finansieringen for genomférande av projekt hdmtas fran andra kallor (se kapitel 6).

Organisationen kan utvecklas successivt, men de bada svenska regionerna samt
Ostersund och Sundsvall bér ta initiativ till bildandet. Det &r ett starkt varde om saval
Trendelag fylkeskommune samt Trondheims kommun tidigt blir delagare i organisationen.
Om detta inte ar majligt bér den norska sidan medverka i utvecklingsprojekt.

Det rekommenderas att bilda en ekonomisk férening och inte ett aktiebolag. Ekonomisk
forening ar det naturliga valet om ett vinstsyfte saknas och andamalet i stallet ar att skapa
mervarde for medlemmarna. Féreningen styrs utifran stadgar som medlemmarna
kommer 6verens. Stadgarna styr medlemmarnas rattigheter/skyldigheter samt forklarar
foreningens syfte. Medlemmarna behandlas lika (likhetsprincipen) och ingen medlem ska
ges fordelar pa bekostnad av féreningen eller nagon annan medlem i féreningen.
Ansvaret stracker sig till den avgift som medlemmen ar skyldig att betala. En utlandsk
organisation kan vara medlem i féreningen, vilket 6ppnar fér norskt deltagande.

5.5 Kommunikation
Organisation Mittstraket ska tidigt ta fram en kommunikationsplan med bland annat
féljande viktiga punkter:
o Befintligt material ska nyttiggoras framat. For att férlanga livslangden kan det
vara aktuellt och kostnadseffektivt med mindre uppdateringar.
e Etablera aterkommande métesplatser inom Mittstraket, till exempel en arlig
konferens i anslutning till den ekonomiska féreningens arsméte.
e Skapa natverk inom straket. Sannolikt med delvis olika geografisk och tematisk
inriktning och i en del fall med ett tydligt mal att forma ett utvecklingsprojekt.
e Fortsatt forvalta hemsidan www.mittstraket.se och évriga
kommunikationsplattformar
e Forvalta och utveckla respektive fora dialog kring aktuella varumarken i
korridoren som Mittstraket, Mid Nordic Corridor och Green Highway.
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Allianser och samarbeten

Som konstaterats i kapitel 3 utgér Mittstraket ofta en del i en resa eller transport med
start- och/eller malpunkt utanfér korridoren. Det medfor ett starkt behov av att samarbeta
kring gemensamma mal och intressen. Ett annat motiv ar att fa en starkare rost gentemot
nationella och internationella beslutsfattare. Relevanta aktorer &r bland andra Botniska
korridoren, Nya Ostkustbanan (Harndsand-Sundsvall-Stockholm), Inlandsbanan (Mora-
Ostersund-Gallivare), Atlantbanan (Stockholm-Ostersund-Trondheim via Bollnas/Ljusdal
samt Sundsvall) och Oslo-Stockholm2.55 AB.

Botniska korridoren

Botniska korridoren har sju aktiva regioner och arbetet har successivt utvecklats till att
omfatta hela mellersta Sverige och Norrland. Malet &r att utveckla en grén
transportkorridor i norra Europa fér person- som godstransporter. Man arbetar aktivt med
att bland annat lyfta fram den Botniska Korridorens betydelse fér Sverige och Europa.

Mittstraket forbinder tillvixtmotorer som Trondheim och Ostersund med dstkusten och
bidrar med viktiga fldden av manniskor och gods in i och via Botniska korridoren.

Mittstraket bér samarbeta med Botniska korridoren kring gemensamma fragor som till
exempel gransoverskridande transporter och interregionala kopplingar i norra Sverige.
Synergier kan skapas vid exempelvis arrangemang och traffar med beslutsfattare.
Botniska korridoren har dock fler starka medlemmar, vilket visar behovet av Organisation
Mittstraket for att kunna agera kraftfullt i samarbetet och pa egen hand.

Atlantbanan

Atlantbanan har flera partners som &ven arbetar med Mittstraket (Are, Krokom, Brécke,
Ostersund, Ange, Jamtland Harjedalen, Vasternorrland samt Lansstyrelsen
Vasternorrland). Det &r naturligt, d& synergierna &r stora. Strackan Are-Ostersund-Ange
utgér 37 % av Mittstraket och 33 % av strackan Are-Stockholm.® Foreslagna atgarder for
att starka kopplingen mellan Ostersund och Stockholm via Bolln&s8 ger samtidigt cirka
44 % av den restidsbesparing som efterstravas mellan Ostersund och Sundsvall.t

Det ar kontraproduktivt att stélla Norra stambanan mellan Ange och Gavle mot
Mittstraket, aven om enskilda aktérer kan ha en tydligt egen prioritering. Betydligt
viktigare ar att identifiera satsningar som gynnar bada strackorna.

Inlandsbanan

Inlandsbanan AB forvaltar jarnvagen fran Mora till Gallivare och ags av 19 kommuner
langs banan. Ostersunds och Harjedalens kommuner ar deldgare. Bolaget har som mal
att utveckla jarnvagen och trafiken; att integrera banan med anslutande jarnvagsnat, hoja
tillaten axellast, etablera aretrunt-trafik, landsbygdsutveckling och lagre miljdbelastning.

64 Raknat baserat pa dagens restider.
65 Nelldahl (2019)
66 Sweco berdkning baserat pa restidsmal i kapitel 2.
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Inlandsbanan AB ager ocksa tagoperatoren Inlandstaget AB som bland annat har
mojlighet att trafikera éver nationsgransen.

Karaktaren pa Inlandsbanan innebéar att den ar beroende av samarbeten med anslutande
banor, precis som malen for bolaget anger. Det torde finns goda majligheter att utveckla
samarbetet mellan Mittstraket och Inlandsbanan kring konkreta transportupplagg.

Nya Ostkustbanan

En av de viktigaste knutpunkterna i mellersta och norra Sverige ar i Sundsvall mellan
Mittstraket med E14 och Mittbanan och Nya Ostkustbanan (och E4). Lyckas Nya
Ostkustbanan med ambitionen att utveckla dubbelspar med reducerade lutningar och hog
barighet samt halverade restider ger det stora positiva effekter i ett brett omland.

Kuststraket blir en ryggrad for transportsystemet, men maste kompletteras med
kopplingar i 6st-vastlig riktning. Mittstraket och Nya Ostkustbanan har goda méjligheter
att samarbeta kring konkreta trafik- och logistikupplégg.

Oslo-Stockholm?55

Bolaget Oslo-Stockholm?2%5 AB &gs av ett antal svenska kommuner och regioner i straket.
Malet ar att halvera restiden med tdg mellan de bada huvudstaderna.

Mittstraket bor fortsatta samarbeta med Oslo-Stockholm?255 kring fragor som handlar om
att stdrka den svensk-norska samarbetet pa infrastruktur- och transportomradet.

Mittnordenkommittén

Mittnordenkommittén ar ett av Nordiska ministerradets gransregionala samarbetsorgan
och medlemmarna inkluderar Trgndelag Fylkeskommune, regionerna Jamtland
Harjedalen och Vasternorrland samt Osterbotten. De tva forstndmnda lamnar dock
organisationen den 31 december 2020.

Projekt Mittstraket och Mittnordenkommittén har haft konstruktiva samarbeten. | och med
ombildningen ar det svart att beddoma framtiden, men kommitténs projekt under 2020 med
en godskoordinator for att fa fler godstransporter med tag kan skapa nytta for Mittstraket.

Kvarkenradet

Kvarkenradet ar ett samarbetsforum for de tre dsterbottniska landskapen i Finland samt
Vasterbotten och Ornskéldsvik. Man vill géra Kvarkenregionen till en konkurrenskraftig
och integrerad gransregion med god transportinfrastruktur och goda kommunikationer.
Sarskilt fokus har under flera ar legat pa farjeférbindelsen Umea-Vasa.

Aktorerna i Mittstraket och Kvarkenradet har samarbetat for att korridoren mellan Atlanten
och Ryssland ska omfatta saval Mittstraket (Trondheims hamn, E14, Merakerbanan och
Mittbanan samt Sundsvalls hamn) som det sa kallade E12-straket (Mo, E12 samt Umea
och Vasa hamnar). For internationella (gods-)transporter har samarbetet fortsatt potential.
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6 Utvecklingsplan

Utvecklingsplanen bygger pa utredningar som har genomforts inom ramen fér Projekt
Mittstraket. De foreslagna atgarderna ska dels bidra till att atgarda de brister som
identifierats i kapitel 5, dels tydligt leda mot malbilden och malen i kapitel 2.

Utvecklingsplanen med samtliga atgarder finns i bilaga 5. Planen ska ses som en
verktygslada for att utveckla Mittstraket att arbeta med fyrstegsprincipen. Det innebar
bland annat att atgarderna ar av olika slag och pa olika niva, fran évergripande till
forhallandevis detaljerad. Vilka atgarder som verkligen genomférs beror av den fortsatta
processen. Exempelvis kommer de aktérer som blir medlemmar i Organisation Mittstraket
att ha en storre paverkan pa prioriteringen. Det ar viktigt att aktivt prioritera insatser for att
undvika att organisationen sprids for tunt. En princip for prioritering samt roller for
organisationen framgar av matrisen nedan. Ju fler kommuner som berérs av projektet,
desto mer angelaget for Organisation Mittstraket. Vid hog radighet driver organisationen
samarbete under planering och genomférande. Ar radigheten lag kravs samarbete for att
paverka beslutsfattare utanfor korridoren.

Tabell 6. Prioritering och roller fér Organisation Mittstraket beroende péa projektets omfattning och
graden av radighet for strakets aktérer.

Egen radighet (beslutskraft)
G for strakets aktorer
Prioritering och roller
Lag Hoég
Samarbeta for Samarbeta for
paverkan av synergier i
Beror flera nationella och planering och
Hur gemensamt kommuner internationella genomférande
ar projektet for beslutsfattare.
Mittstrakets
aktorer? Lag prioritet for Organisation
Berér 4 Organisation Mittstraket kan
Mittstraket. Berorda delvis stotta i
kommuner .. ..
kommuner soker genomforandet och
andra samarbeten. kommunikation.

Organisation Mittstrakets flexibla och koordinerande roll gér det samtidigt majligt att
genomféra specifika projekt som inkluderar andra projekt an medlemmarna.

6.1 Atgarder

Har listas atgarder som bedéms ha hog prioritet for Organisation Mittstraket. Det ska

papekas att fyrstegsprincipen innebar en prioritering av steg 1 framfor steg 2, steg 2

framfor steg 3, etc. | bilaga 5 redovisas fler atgarder i en struktur med féljande utseende:
30(40)
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e Atgard med hanvisning till var den beskrivs narmare

¢ Vilken brist som atgarden ska avhjalpa enligt kapitel 4

o Vilket mal for Organisation Mittstraket (kapitel 2) som atgarden starker
e Vem som har radighet éver atgarden, det vill siga kan genomféra den
e Vilken prioritet har atgarden fér Organisation Mittstraket

e Vem eller vilka av Mittstrakets aktorer som foreslas ta ansvar for atgarden tills
aktéren med radighet tar 6ver

e Externa finansieringskallor som kan vara aktuella
e Bedomning av nar atgarden kan genomforas

En utredning som har fatt betydande genomslag i utvecklingsplanen ar Trafikverkets
kapacitetsutredning for Mittstrakett” som redovisar trimningsatgarder och mindre om- och
nybyggnader, det vill sidga den typen av successiv utveckling enligt fyrstegsprincipen som
strategin foresprakar. De mer strategiska utvecklingsprojekten ar kdnda sedan lange.

Manga forslag fran Trivectors analys av trafikering och stationslagen® som takttabell,
samordning mellan tag och buss och rationalisering av linjenat utgér centrala delar av
utvecklingsplanen. Trivector foreslar ny station i Vattjom, ingen station i Nalden och
nedlaggning av befintliga stationer i Erikslund och Stavre. Grund fér analysen ar att
relativt mattliga restidsmal ska prioriteras samtidigt som investeringsutrymmet ar
begransat. Det finns dock starka 6nskemal om en station i Nalden och nedlaggning av
stationer kraver omfattande dialog med berérda kommuner. Avgérande for perspektivet
ar vilka ambitioner som finns for Mittstrakets utveckling. Det ar delvis darfér som denna
strategi innehaller ambitidsa utvecklingsmal som mojliggor ett mer langsiktigt perspektiv
pa stationslagen och trafikering. Nar atgarder som beror straket vidtas ar det darfér ocksa
viktigt att en beddmning gors av huruvida atgarderna bidrar till dessa mal eller inte.

Vidare har atgarderna starkt fokus pa fornybara branslen, kollektivtrafik och jarnvag. Det
ar pa manga satt naturligt, men samtliga trafikslag kan vara intressanta. Det géaller inte
minst utvecklingen av elflyg, bland annat i projektet Green Flyway.

Steg 1 — Tank om, handlar om hur vi kan férandra vara behov och tanka pa andra satt.

e Framtagande (och genomférande) av gemensam handlingsplan for férnybara
drivmedel (samordnas med aktdrernas ordinarie uppdrag).6® Se Figur 6 nedan.

e Kommunikation och information for att fa fler att resa kollektivt och hallbart, t.ex.
mobility managementinsatser som nudging for forandrat beteende.”®

87 Trafikverket (2019). Kapacitetsutredning Mittstraket PM Genomférbarhet.
68 Trivector (2017). Analys av stationslagen och trafikering l1angs Mittstraket
69 Projekt Mittstraket (2019)

70 Trivector (2019), Projekt Mittstraket (2019)
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e Trafikslagsovergripande trafikstrategi for straket med investeringar och atgarder
for utvecklad kollektivtrafik, fler avgangar och anslutande tag och buss.”"

e Samordnad stationsnara samhallsplanering for tillganglighet till stationer, gynna
tag och buss samt cykel och gang.”?

P ; =
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Jarnvag (elektrifierad)
e Storuman

: J | Jarnvag (planerad elektrifiering)
Jarnvag (ej elektrifierad)
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Figur 6. Vision fér fossilfria godstransporter i Mittstréket. AF (2019) skriver: "Flera kompletta noder
med snabbladdning for lastbilar, tankstationer fér vétgas, biogas och héllbara biobrénslen.” Kélla:
AF (2019), sid 41.

¢ Godskoordinator fér samordning av efterfragan pa godstransporter och utbud av
attraktiva transportlésningar med tag.”

Steg 2 — Optimera, handlar om hur vi kan effektivisera och férbattra de vagar och
jarnvagar vi redan har.

e Okat turutbud i kollektivtrafiken, bl.a. i hdgtrafik Sundsvall-Ostersund, i hela
straket i lagtrafik samt fler turer Storlien-Trondheim.”*

o Infor takttidtabell for tdg och samordna tidtabellerna med busstrafiken.”®

1 Projekt Mittstraket (2019)
72 Sweco (2019)
3 Mittnordenkommittén (2019)
74 Trivector (2017), Trivector (2019), Trafikverket (2019a), Jernbaneforum Midt-Norge (2018)
75 Trivector (2017)
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e Linjer med flera linjevarianter behdver rationaliseras till entydiga linjestrackningar
for att forenkla for resenaren.”®

e Utveckla resenarsinformation (skyltning, hallplatsinformation, m m) for att
underlatta bland annat resor éver nationsgransen, for sallanresenarer och
besokare.””

e Atgéarder for att underlatta hallbara resor fran dorr till dorr; till exempel busskurer,
busskorfalt, plogning av vintercykelvagar, elbussinfrastruktur, m m.78

Steg 3 — Bygg om, kan vi |0sa ett problem med bara mindre férandringar?
e Laddinfrastruktur pa alla stationer langs Mittstraket Sundsvall — Trondheim.”®

e Inférande av samtidig infart i Nedansjo, Stéde, Fransta samt underlatta méten
mellan in- och utfart i Ange.8

e Atgardande av plankorsningar och optimering av spargeometri for
hastighetsoptimering upp till 160 km/h Stéde-Ostersund samt dven mellan
Ostersund och Storlien.8’

e Motesstation mellan Nedansjo-Stode.82
e Planskildhet vid Bracke station for att undvika sparspring och 6kad hastighet.83

e Kapacitetshdjande atgarder vid Ostersund sddra bangardsande (sédra utfarten),
forlangning av dubbelspér och planskild korsning for gang och cykel.84

e Forlangning av plattform i Jarpen.8®

o Elektrifiering av Merakerbanan for att maéjliggdra trafikering med ellok, vilket dkar
miljdprestanda, flexibilitet och reducerar kostnaden och restider.8

e Trespérsstation Sundsvall-Ange.8”

e Pilgrimstad, hastighetshdjande atgarder till 70-80 km/h férbi plattformen pa
avvikande spar (klart 2030 enligt nationell plan).88

76 Trivector (2017), Trivector (2019)

7 Trivector (2019)

78 Projekt Mittstraket (2019)

9 Projekt Mittstraket (2019), Projekt Ladda i Mittstraket

80 Trafikverket (2019a)

81 Trafikverket (2019a)

82 Trafikverket (2019a)

83 Trafikverket (2019a). Steg 2-atgard finns for kortsiktig forbattring.
84 Trafikverket (2019a)

85 Trafikverket (2019a)

8 Projekt Mittstraket (2019), Rambéll (2019), AF (2019), Jernbaneforum Midt-Norge (2018)
87 Ramball (2019), AF (2019), Trafikverket (2019a)

88 Projekt Mittstraket (2019), Trafikverket (2019a)
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Nytt uppstéllningsspar vid Ostersund vastra, bl.a. fér att kunna kéra
regionaltagen till Ostersund vidare till Ostersund Vastra.&®

Storre satsning med hastighetshéjande (100 km/h) och barighetsforstarkande
atgarder pa och langs E14 mellan Sundvall och Trondheim.%°

Fardigstallande av mittrdckesseparering i delar av E14, t.ex. forbifart Brunflo och
strackan Blaberget-Matfors. 9"

Steg 4 — Bygg nytt, handlar om stérre nyinvesteringar, som att géra mer omfattande om-
eller utbyggnader, eller att skapa en helt ny infrastrukturlésning

Nalden station.®2

Bracke triangelspar ligger i nationell plan, efter elektrifiering av Merakerbanan
forvantas godsvolymerna 6ka.?

Ny bana Sundsvall-Stdéde inkl ny station i Vattjom ger betydande
restidsforkortning och 6kad kapacitet.%*

Logistikparken i Sundsvall, med kringliggande infrastruktur, t.ex.
Malandstriangeln/anslutningsspar.%®

Utvecklad, samlad godsterminal i Trondheimsomradet med tillracklig kapacitet
inklusive mellan Hell och terminalen.%

En éppen godsterminal i Ostersund &r en forutsattning for att flytta dver gods fran
lastbil till jarnvag i de centrala delarna av straket.%”

Vidare finns féljande principer for infrastrukturstandard. Dessa foljer delvis av det faktum
att bade Mittbanan/Merakerbanan och E14 ingar i EU:s sa kallade Overgripande nat.

Vid ombyggnader bér Mittbanan dimensioneras for 250 km/h.

Storsta tillatna axellast bor 6ka till minst 22,5 ton och moétesspar bor vara 750 m
langa. Dessa faktorer ar viktiga for att tillata Iangre och tyngre godstag, vilket ger
en stark kostnadsfordel.

Barighetsklass 4 (BK4) medger 74 ton tunga lastbilar, vilket effektiviserar
godstransporter saval ekonomiskt som miljomassigt. Natet utvecklas succesivt i
Trafikverket Region Mitt och beddoms omfatta en fem ganger stérre andel av
skogsravaran ar 2026 relativt i dag.%®

89 Projekt Mittstraket (2019)

9 Projekt Mittstraket (2019)

91 Projekt Mittstraket (2019)

92 Projekt Mittstraket (2019)

93 Trafikverket (2919a)

94 Projekt Mittstraket (2019), Trivector (2017)

9 Projekt Mittstraket (2019)

% Jernbaneforum Midt-Norge (2018), Rambéll (2019), AF (2019), Projekt Mittstraket
97 Projekt Mittstraket (2019)

9 Handelskammaren Mittsverige (2019)
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6.2 Genomfoérande av utvecklingsplanen

For sjalva genomforandet av utvecklingsplanen finns det flera olika méjligheter och
riktlinjer. Nedan ges nagra exempel.

Den breda malstrukturen och fyrstegsprincipen dppnar upp fér manga aktorer att
bidra till framdriften. Ingen kan géra allt, men alla kan géra nagot.%°

Atgarder inom steg 1 och steg 2 ar naturliga for regioner och kommuner att driva.
Trafikverket har generellt inte resurser for de stegen.

Atgéarder inom Steg 3 eller steg 4 maste vara finansierade for att Trafikverket ska
kunna driva ordinarie planeringsprocess. Det innebar att exempelvis regioner och
kommuner kan driva studier for att fa fram erforderligt underlag som exempelvis
atgardsvalsstudier, lokaliserings- och funktionsutredningar.

Inom Projekt Mittstraket har medel vaxlats upp med externa finansieringskallor.
Det géller till exempel kommuners investeringsbudget, Trafikverkets
trimningsanslag och medel fran regeringens landsbygdsatsning pa kollektivtrafik i
landsbygd (se bilaga 6), som har kunnat vaxlas upp mot EU-medel.

I Mittstraket finns omfattande kompetens rérande externa finansieringskallor som
till exempel EU:s regionalfonder, Tillvaxtverkets olika program och Trafikverkets
olika potter. Organisation Mittstraket bor kartlagga kompetensen for att kunna
utnyttja den vid behov.

99 Citat fran Helen Keller (1880-1968) med ordalydelsen: "Jag kan inte gora allt, jag kan dock géra

nagot.”
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Appendix 1: Kommentarer fran granskning

| samband med att planeringsgruppen for Projekt Mittstraket granskade forslaget till
strategi inkom tre synpunkter som inte kunde hanteras, da de bedémdes ha for stor
paverkan i relation till tidigare dialog och férankring. De dokumenteras dock har for att de
ska félja med i kommande arbete.

Region Vésternorrland foreslar ett ytterligare mal kopplat till bibehallna/forbattrade
restider pa vag tillsammans med 6kad trafiksdkerhet och minskad klimatpaverkan.

Ostersunds kommun efterlyser en hdgre prioritering av métesstationer pa Mittbanan @ven
mellan Ostersund och riksgrénsen.

Brécke kommun féreslar att en eventuell Organisation Mittstraket far sitt sate i Ange eller
Bracke for att tydliggora funktionen arbetspendling samt for att balansera en tyngdpunkt
till de storre stadderna i Mittstraket.

36(40)

‘ RAPPORT
SLUTVERSION

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA
UTVECKLING - HUVUDRAPPORT



SWECO ﬁ

Litteraturforteckning

Avinor, Jernbanedirektoratet, Kystverket, & Nye Veier AS. (2019). Nasjonal transportplan
2022-2033 Oppdrag 3. Utfordringer i transportkorridorer og byomrader.

E12 Atlantica Transport (2018). Foér granséverskridande infrastrukturplanering

ETOUR & Nordanalys (2006). Analys av férutsattningarna for samarbete Sundsvall -
Ostersund - Trondheim kring upplevelsenaringarna.

EU-kommissionen (2011). Connecting Europe: EU:s nya stomnat for transporter.
https://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-11-706_sv.htm. Uttag 191125

EUSBSR (2016). Trends challenges and potentials in the Baltic sea region.

Forsvarsdepartementet (2019). Férsvarsberedningen. Varnkraft - Inriktningen av
sakerhetspolitiken och utformningen av det militdra forsvaret. DS 2019:8.

Green Highway (EU-projekt) (2019). www.greenhighway.se Uttag 200120

Handelskammaren Mittsverige (2018). Remissyttrande. Foérslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Handelskammaren Mittsverige (2019). Analys av BK4 utbyggnad Jamtland &
Vasternorrland.

InfraSweden 2030 (u.d.). https://www.infrasweden2030.se/ Uttag 191125

Jernbaneforum Midt-Norge (2018). Jernbaneforum Midt-Norges uttalelse til hgring om
Jernbanedirektoratets handlingsprogram 2018 — 2029.
https://www.jernbanedirektoratet.no/contentassets/9343e289a7804517a535ca3cc1f6f453
/iernbaneforum-midt-norge.pdf Uttag191125

Jamtland Harjedalen Turism (2016). Jamtland Harjedalen 2030. Strategi for
besdksnaringen.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands 1an (2018). Framtidens kollektivtrafik i
Vasternorrlands 1an. Regionalt trafikforsérjningsprogram 2030. Beslutad i
férbundsdirektionen 2018-06-13.

Kontigo (2015). Den breda korridoren. Forutsattningar och utmaningar fér en samlad 6st-
vastlig transportkorridor i mellersta Norden.

Lansstyrelsen Jamtland Harjedalen (2017). Miljdomalsbedémningar
Landstinget Vasternorrland (2017). Tillvaxtstrategi for Vasternorrlands bestksnaring.

Landstinget Vasternorrland (2018). Regional transportplan for Vasternorrland 2018-2029,
Version 2018-01-18, Redovisning till Regeringen 31 januari 2018.

Lansstyrelsen Vasternorrland (2019). Regional arlig miljomalsuppfdljning 2019 i
Vasternorrland

37(40)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
SLUTVERSION

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA UTVECKLING - HUVUDRAPPORT


https://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-11-706_sv.htm
http://www.greenhighway.se/
https://www.infrasweden2030.se/
https://www.jernbanedirektoratet.no/contentassets/9343e289a7804517a535ca3cc1f6f453/jernbaneforum-midt-norge.pdf
https://www.jernbanedirektoratet.no/contentassets/9343e289a7804517a535ca3cc1f6f453/jernbaneforum-midt-norge.pdf

repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

38(40)

Lansstyrelsen Vasternorrland (2020). 85 nya laddplatser for elbilar mellan Sundsvall och
Storlien. Pressmeddelande 200113

Meraker kommune (2019). Kommuneplanens samfunnsdel 2019-2035. Meraker — pa
naturlig vis!

Mittnordenkommittén (2019). Verksamhetsplan 2020

Nelldal B-L. (2019). Stockholm-Ostersund 4.0 - Méjligheter foér kortare restid med tag pa
kort och lang sikt

Projekt Mittstraket (2019). Mittstraket Strategi atgarder och pusselbitar 191022
Rambdll (2019a). Godstransporter och omlastningspunkter i Mittstraket
Rambdll (2019b). Godstransporter och omlastningspunkter i Mittstraket, kortversion

Regionférbundet Jamtlands Ian (2014). Jamtland/Harjedalen 2030. Innovativt & attraktivt.
Regional utvecklingsstrategi 2014-2030

Region Jamtland Harjedalen (2018). Lanstransportplan 2018-2029.

Region Jamtland Harjedalen (2019). Projektstdd.
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/naringsliv/projektstod.4.15591b8415700f7566
b43c5e.html Uttag 200124

Region Jamtland Harjedalen (2020). Fornybart i tanken
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/valfardklimatochkompetens/energiochklimat/pr
ojektinomenergiochklimat/pagaendeprojekt/fornybartitanken.4.38ab3da116d26b1631fb4c
-html Uttag 200125

Region Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland (2020). S:t Olavsleden.
www.stolavsleden.com/sv Uttag 200123

Region Vasternorrland (2019). Ett Vasternorrland. Handlingskraft, livskraft och naturkraft.
Regional utvecklingsstrategi for Vasternorrland. Remissversion.

Samferdseldepartementet (2017). Nasjonal transportplan 2018 — 2029

Samferdseldepartement (2019). Prop. 1 S (2019 — 2020) Proposisjon til Stortinget
(forslag til stortingsvedtak). Utgiftskapitler: 1300 — 1370 Inntektskapitler: 4300 — 4361,
5577, 5611, 5619, 5622 og 5624

SJ (2020). Ankomstpunktlighet fér december 2019. https://www.sj.se/sv/om/om-
sj/hallbarhet/punktlighet/resenarspunktlighet.html Uttag 200114

Statistiska Centralbyran (2019). Diverse dataunderlag for bl.a. befolkning
Statistisk Sentralbyra (2019a). Diverse dataunderlag for bl.a. befolkning

Statistisk Centralbyra (2019b). Godstransport pa kysten. Hamtat fran
https://www.ssb.no/transport-og-reiseliv/statistikker/havn

‘ RAPPORT

SLUTVERSION

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA
UTVECKLING - HUVUDRAPPORT


https://www.regionjh.se/regionalutveckling/naringsliv/projektstod.4.15591b8415700f7566b43c5e.html
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/naringsliv/projektstod.4.15591b8415700f7566b43c5e.html
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/valfardklimatochkompetens/energiochklimat/projektinomenergiochklimat/pagaendeprojekt/fornybartitanken.4.38ab3da116d26b1631fb4c.html
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/valfardklimatochkompetens/energiochklimat/projektinomenergiochklimat/pagaendeprojekt/fornybartitanken.4.38ab3da116d26b1631fb4c.html
https://www.regionjh.se/regionalutveckling/valfardklimatochkompetens/energiochklimat/projektinomenergiochklimat/pagaendeprojekt/fornybartitanken.4.38ab3da116d26b1631fb4c.html
http://www.stolavsleden.com/sv
https://www.sj.se/sv/om/om-sj/hallbarhet/punktlighet/resenarspunktlighet.html
https://www.sj.se/sv/om/om-sj/hallbarhet/punktlighet/resenarspunktlighet.html
https://www.ssb.no/transport-og-reiseliv/statistikker/havn

SWECO ﬁ

Stjgrdal kommune (2010). Kommuneplanens samfunnsdel 2010-2022 inkl deltema klima
0g energi.

Stjgrdal kommune (2018). Fagnotat 3. Stjgrdal kommunes samfunnsdel 2019-2032.
Neering. Icke vedtatt.

Svensk Kollektivtrafik (2019). Kollektivtrafikbarometern 2018

Svensk Turism (2018). Remissyttrande. Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029, diarienummer N2017/05430/TIF

Sveriges Radio P4 Jamtland (2020). Elektrifiering av Merakerbanan narmare an nagonsin
— nu startas projektet igen. https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?artikel=7385197
Uttag 200123

Sweco (2015). Hallbar tillvaxt Sundsvallsregionen

Sweco (2016). Nyttoanalys Nya Ostkustbanan

Sweco (2019). Mittstraket Norden. Utvecklingsinriktning Boverkets OP-modell
Tillvaxtverket (2018). Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2018
Trafikanalys (2019). Transportarbete i Sverige 2000-2018

Trafikverket (2014). Atgardsvalsstudie Mittstraket fran kust till kust.

Trafikverket (2016). Redovisning av regeringsuppdrag att redogoéra for atgarder som
syftar till att starka mojligheterna till kollektivt resande pa landsbygden samt foresla
underhallsatgarder for jarnvag pa landsbygden. PM 2016-03-31

Trafikverket (2017:154). Tillstand och brister i transportsystemet. Underlagsrapport till
Nationell plan for Transportsystemet 2018-2029

Trafikverket (2018a). Prognos for godstransporter 2040 — Trafikverkets Basprognoser
2018. (TRV 2017/58771)

Trafikverket (2018b). Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029. (TRV2018/66458).

Trafikverket (2019a). Kapacitetsutredning Mittstraket. PM genomfdrbarhet.
(TRV2019/63331)

Trafikverket (2019b). Kapacitetsutredning Mittstraket. Storlien-Sundsvall.
(TRV2019/63331)

Trafikverket (u.d.). Ansdk om bidrag for hallbara stadsmiljéer — stadsmiljdavtal
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-
stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/. Uttag 191125

Trivector (2017). Analys av stationslagen och trafikering langs Mittstraket

Trivector (2019). Okat kollektivtrafikresande i Mittstraket Sundsvall-Ostersund-Trondheim

39(40)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
SLUTVERSION

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA UTVECKLING - HUVUDRAPPORT


https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?artikel=7385197
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/

repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

40(40)

Trendelag fylkeskommune (2019). Framtidens jernbane i Trgndelag. Presentation
Jernbaneforum Midt-Norge 191112

Vinnova (2019). Horisont 2020 https://www.vinnova.se/m/horisont-2020/ Uttag 191125

Visit Norway (2020). Norges mittpunkt. www.visitnorway.se/resmal/trondelag/ Uttag
200123

WSP (2018). Tillvaxt- och utvecklingspotential i Mittstraket
Lansstyrelsen Vasternorrland (2017). Tillvaxtstrategi for Vasternorrlands besoksnaring

Region Vasternorrland (2018). Regional transportplan for Vasternorrland 2018-2029,
Version 2018-01-18, Redovisning till Regeringen 31 januari 2018

AF (2019). Mittstraket. Godspotentialer och méjligheter som fossilfri godskorridor.
Preliminar slutrapport 2019-11-08.

Ostersunds kommun (2019). Green Flyway —internationell testarena for elflyg.
Pressmeddelande 19-11-21

‘ RAPPORT

SLUTVERSION

FORSLAG TILL STRATEGI FOR MITTSTRAKETS FORTSATTA
UTVECKLING - HUVUDRAPPORT


https://www.vinnova.se/m/horisont-2020/
http://www.visitnorway.se/resmal/trondelag/

