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1. Sammanfattning

Beskrivning av projektet
e Mailbilden pa Mittbanan &r att mojliggora timmestrafik med kortare restid som
efterfrigas av regionen, dir det 1angsiktiga mélet 4r en restid Sundsvall-Ostersund

under tva timmar mot dagens tva timmar och tjugofem minuter.

¢ Denna rapport omfattar utredning av ny linjedragning mellan Stode och Sundsvall,
och utgor ett delprojekt inom uppdraget Linjestudie Stode-Sundsvall.

Befintliga forhallanden

e Stode och Sundsvall ligger 1angs Mittbanan i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands
lan.

e Strickan mellan Stode och Sundsvall har idag varierande hastighet pa 70 till
130km/h.

Ny linjedragning

¢ En ny korridor har identifierats som rymmer en sparlinje som uppnér mélhastighet
200km/h for B-tag.

e Tva nya driftplatser har utretts, varav den ena ar placerade mellan Stode och Hallsjo
och den andra vid Vattjom.

Effekter och konsekvenser
o Uppstillt gdngtidskrav uppfylls med en ny gangtid pd 54 min och 43 sek.
Tidsvinsten for ett regionaltag (X62) med den nya linjen ar 14 min och 40 sek

jamfort med dagens bana.

¢ Kostnaden ar uppskattad till ca 3,2 miljarder kronor.
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2.  Beskrivning av projektet

Projektet Linjestudie Stode-Sundsvall omfattar tre delprojekt:
e Linjerdatning/Ny bro Erikslund
e Mindre kurvriatningar Stode - Hallsjo
e Nylinjedragning Stode — Sundsvall

Detta PM beskriver ett av delprojekten, Ny linjedragning Stode-Sundsvall

2.1. Bakgrund och syfte

Projekt Mittstraket ar ett samverkansprojekt mellan kommuner, regioner, Trafikverket och
Lansstyrelsen for straket mellan Trondheim och Sundsvall. Mélet ar att stirka ett héllbart
Mittstrak genom kortare restid och 6kad kapacitet for gods samt forbattrad trafiksdkerhet
och okad samverkan.

I projekt Mittstraket samverkar kommunerna Are, Krokom, Ostersund, Briicke, Ange,
Sundsvall samt Region Visternorrland, Region Jimtland Harjedalen, Trafikverket och
Lansstyrelsen Vasternorrland. Projektet delfinansieras av Europeiska regionala
utvecklingsfonden och kommer att paga under ar 2015—2019.

Projektets overgripande malbild &r att starka Mittstraket som ett funktionellt och hallbart
gransoverskridande transportstrak som framjar utvecklingen i Mittnorden. Projektaktuell
malbild pa Mittbanan &r att mojliggora timmestrafik med kortare restid vilket efterfragas av
regionen, dir det 1dngsiktiga mélet 4r en restid Sundsvall-Ostersund under tva timmar mot
dagens tva timmar och tjugofem minuter.

Delprojektet Linjerdtning Erikslund syftar till att gora en linjerdtning av en kortare stricka i
syfte att hoja befintlig hastighet. De 6vriga delprojekten, Mindre kurvratningar Stode-
Haillsjo och Ny linjedragning Stode-Sundsvall, ska belysa tva olika alternativ (kort-
respektive lang sikt). Mindre kurvratningar ska utredas for korta restiden pa kort sikt. Pa
langre sikt ar det onskvirt med ny linjedragning strackan Stode-Sundsvall.

2.1.1. Ny linjedragning Stéde-Sundsvall

Pa langre sikt dr det onskvirt med en helt ny linjedragning. For att &stadkomma restider pa
mindre #n 55 minuter mellan Ange och Sundsvall krivs omfattande &tgirder. Minsta radie
maste vara ca 1600 meter, vilket i princip innebar byggande av en ny bana.

Syftet med denna utredning ar att identifiera en ny linjedragning mellan Stéde och Sundvall
for att uppna restidsmalet om en gingtid pA max 55 minuter for striickan Ange-Sundsvall.
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2.2. Dialog med intressenter

I arbetet med studien av forslag pa ny korridor har tidig informell dialog forts med
Sundsvalls kommun, Lansstyrelsen och Region Visternorrland. En workshops holls den 28
mars 2019 i syfte att starta upp arbetet med att identifiera en méjlig ny korridor, identifiera
begriasningar och mdjligheter samt involvera intressenter i det tidiga arbetet. I senare skede,
vid val av ny linjedragning kommer fortsatt dialog ske med myndigheter, organisationer,
enskilt berérda och allmadnheten.
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3. Befintliga forhallanden

Stode och Sundsvall ligger 1angs Mittbanan i Sundsvalls kommun, Vasternorrlands lan. Se
figur 1 for karta 6ver Mittbanan, dir Stode och Sundsvall ligger p4 striickan Ange-Sundsvall.
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Figur 1. Karta éver Mittbanans strdckning (Kélla: Trafikverket).

Sundsvall dr centralort i Sundsvalls kommun och Norrlands tredje storsta tatort med uppat
60 000 invanare. Stode ar en tatort pa omkring 700 invanare belédget vid Stodesjon, 42
kilometer vaster om Sundsvall, se 6versiktskarta i figur 2 nedan.

- .
Nedansj6

Figur 2. Oversiktskarta, med Stéde och Sundsvall utmérkt.

3.1. Befintlig anlaggning

Mittbanan gér mellan Sundsvall vid Sveriges ostkust och Storlien vid grénsen till Norge och
utgor den svenska delen av mellanriksbanan som fortsitter till Trondheim. Mittbanan ar
enkelsparig och elektrifierad pa berord striacka.

Strackan mellan Stéde och Sundvall trafikeras av persontag och godstég. Norrtag kor idag

nio dubbelturer p4 strickan Sundsvall-Ostersund, med stopp i Stode. Trafiken kors primirt
med tagtyp X62. Helgtrafiken dr ndgot mindre.
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Striackan mellan Stéde och Sundsvall har idag varierande hastighet pa 7o till 130km/h, se
aktuell hastighetsprofil i figur 3 nedan. Med regionaltég tar resan cirka 40 minuter.

Figur 3. Aktuell hastighetsprofil Ange-Sundsvall, ddr stricken Stéde-Sundsvall dr utmdrkt (réd cirkel).
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4. Ny linjedragning

4.1. Forutsattningar projektering

4.1.1. Kravlista

Trafikverket har tagit fram en kravlista for hela projektet Linjestudie Sundsvall, nedan listas
de krav som ar aktuella inom detta deluppdrag, Ny linjedragning Stode-Sundsvall. Se bilaga
1 for komplett, och kommenterad kravlista.

1. Max gangtid
Det ska redovisas vilka atgiarder som kravs for att nd mélet om en gangtid pad max 55 min for
strackan Sundsvall — Ange. Kravet giller for identifiering av en ny linjestrickning.

2. Verifiering av tidsvinst
Tidsvinst med foreslagen linjestrackning ska verifieras genom gangtidsberikningar
genomforda av konsulten sjalv eller Trafikverkets kapacitetscenter

3. Milhastighet
Malhastigheten for ny jarnvag ska vara 200 km/h for B-tag

4. Max gangtid
Gangtiden mellan tva motesdriftplatser fir inte 6verskrida 6 minuter f6r persontég och 10
minuter for godstag.

5. Krav tagmote
Samtliga nya driftplatser ska utformas for tAgmote mellan minst tva 750 m ldnga tag med
samtidig infart

6. Max lutning
Motesdriftplatser ska placeras sa att tunga tag kan starta i bada riktningarna utan stora
tidstillagg pa grund av start i uppforslutning

7. Utbyggnad driftsstationer

Det ska vara mojligt att bygga ut nya driftplatser till tresparsstationer pa antingen bredden
eller langden beroende pa hur omgivningen ser ut, diar samtliga spar ska klara 750 m
hinderfri 1angd men dar det ar tillrackligt att samtidig infart uppnas for tva 750 m langa tag
och ett 630 m langt tag

13. Malhastighet
Sammanhallande stricka vid hastighetsh6jning ska minimum vara 1000 m.

14. Mojliggora hallplats
Konsulterna ska i linjestudien ta hiansyn till att mojliggora for ett tigstopp i Vattjom.
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4.2. Avfardade alternativ

Tidigt i uppdraget genomfordes en workshop med Sundsvalls kommun, Lansstyrelsen och
Region Visternorrland i syfte att starta upp arbetet med att identifiera en majlig ny
korridor, identifiera begrasningar och moéjligheter samt involvera intressenter i det tidiga
arbetet. Vid workshop presenterades ett forsta utkast av grov korridor som underlag till
diskussion, se figur 4.

: §\undsvél|

Figur 4. Grov korridor, arbetsmaterial till workshop med intressenter 2019-03-28. Figuren visar hela
utredningskorridoren (lila), och sektioner som innebdr bank (grén), skérning (orange), bro (blG) och tunnel (réd).

Paverkan pé landskap och kulturmiljo anses som de storsta 6vergripande begransningarna.
En ny linjedragning har en stor paverkan pa landskapskaraktaren och kulturmiljon dar det
exempelvis forekommer ménga lamningar i omrédet kring Vattjom.

Sédra sidan av Ljungan har avfardats da en linje som uppfyller restidskravet inte har kunnat
identifieras. Omréadet omfattas dven av vattenskyddsomrade som skulle paverkas markant. I
Matfors forekommer dven utbyggnadsplaner dar bostader och verksamheter bedoms
tillkomma sérskilt i norra delen av titorten.

Ett par olika korridorer utretts vidare, vilka visas i figur 5 nedan. Gul korridor i nedan figur

ir den strackning som ligger langst norrut, och har avfardats pa grund av de stora
skiarningar som skulle innebara upprepade tunnlar.

2

_+ .Sundsvall

Figur 5. Samtliga studerade alternativa korridorer.
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4.3. Framtagen korridor

En ny korridor har identifierats och valts f6r nystrackning mellan Stode och Sundsvall.
Oversiktbilder av framtagen korridor visas i figur 6 nedan samt i bilaga 2. Planritningar for
korridoren redovisas i bilaga 3.

Enligt framtagen korridor for ny linjedragning ska malhastigheten vara 200km/h for B-tag
och sammanhéllande striacka vid hastighetshéjning ska minimum vara 1000 meter.

Framtagen korridor rymmer en ny spérlinje som uppfyller restidsmélen och linjen har
anvants vid géngtidsberdakningar och kalkyl. Den nya sparlinjen ar projekterad for en
hastighet pd 200km/h pa hela strackan frdn kurvan ut fran Stode (ca km 539+000) och
fram till den punkt dar korridoren ska ansluta till befintlig spargeometri (ca km 572+130).

stade Sundsvall.

_ Hallsjo

Vattjom Befintlig
- driftplats

Figur 6. Oversikt, ny korridor. Korridor visas i grén linje. Driftplatser ér utmdérkta i orange och lila férg.

Framtaget forslag kommer att innebidra paverkan fastigheter, sarskilt med tanke pé att det
ror sig om en ny linjedragning. En grov uppskattning ger att ett 40-tal fastigheter och
verksamheter kan beh6va 16sas in. Markintrang hanteras vidare i planprocessen.

Sparprofiler visas i figur 7—-10 nedan samt i bilaga 4. Profilerna visar framtagen spérlinje i
forhallande till befintlig markniva. Strackningen har kraftiga h6jdvariationer vilket innebar
stor skiarning och slanter pa flera stillen.

ESSzISazayd

T

Figur 7. Sparprofil, KM537+800-548+100. Gron linje visar framtagen spdrlinje i férhdllande till befintlig
marknivd.
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Figur 8. Sparprofil, KM 548+000—-558+400. Grén linje visar framtagen spdrlinje i férhdllande till befintlig
markniva.

Figur 9. Sparprofil, KM 558+300-568+600. Grén linje visar framtagen spdrlinje i férhdllande till befintlig
markniva.

Figur 10. Spdrprofil, KM 568+500-578+500. Grén linje visar framtagen spdrlinje i férhdllande till befintlig
markniva.

T

4.3.1. Nya driftsplatser
Inom foreslagen korridor har tva nya driftsplatser utretts.
Nya driftplatser ska enligt krav vara utformade for tigmaéte mellan minst tva 750 meter

ldnga tag och lutningen ska inte innebéra sa stora tidstillagg pa grund av start i lutning. Det
ska dven finnas méjlighet att bygga ut driftplatserna till tresparsstationer.

En driftplats ar placerad mellan Stode och Héllsjo (figur 11) och den andra i Vattjom (figur
12). Det finns dven en befintlig driftplats i Téva, se figur 13. Lage for driftplatser framgar

aven i planritningar av korridor, bilaga 3.

Figur 11. Stéde-Sundsvall, korridor (Bilaga 3, blad 2/7). Lége fér ny driftplats markerat i orange, mellan Stéde
och Hiillsj6, vid ca KM 548+000-549+500.
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Figur 12. Stéde-Sundsvall, korridor (Bilaga 3, blad 4/7). Lége fér ny driftplats markerat i orange, vid Vattjom, ca
KM 559+000-560+000.

Figur 13. Stéde-Sundsvall, korridor (Bilaga 3, blad 5/7). Befintlig station i Téva markerad i lila, vid ca KM
566+000-567+000.

Bada nya driftplatser dr utformade for tigmote mellan minst tva 750 meter ldnga tdg med
samtidig infart. Motesstation 1 ar en l&ng moétesstation, med hinderfri langd pa 1459 meter.
Lutning vid driftplatserna ligger pd max 10 promilles lutning. Bida driftplatserna har tre
motesspar.
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4.3.2.  Mojligt framtida tagstopp

Efter dialog med intressenter uppkom fragan om ett eventuellt framtida tagstopp i Vattjom
eller Matfors. I dagslédget finns inget beslut om planering for tdgstopp men da det anses som
en viktig framtidsfriga har en kompletterande forutsattning lagts till i syfte att framtagen
korridor inte omojliggor ett framtida tagstopp. Forutsattningen har lagts till i projektets
kravlista men station ir ej planerad, eventuellt stopp ingar inte i restidsberdkningar.

Tidigare i utredningen diskuterades tagstopp i Matfors, vilket senare avfardades d& det var
svart att na restidsmél med en linjedragning som avvek mot Matfors. Intressenter framholl
ocksé att det inte ar 6nskvart med en linje rakt genom Matfors som d& skulle innebara stor
paverkan pé landskap och kulturmilj6. Vid Matfors finns &ven ett vattenskyddsomréde.

Framtagen korridor majliggor ett eventuellt framtida tagstopp, dé den foljer befintlig
jarnvig forbi Vattjom, se figur 14 nedan. Korridorens strackning mojliggor dven en
rakspérsstriacka for planering av framtida station.

Figur 14. Framtagen korridor och dess strédckning forbi Vattjom.
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5. Effekter och konsekvenser

5.1. Kravuppfyllnad

Framtaget forslag uppfyller samtliga funktionskrav. Se tabell 1 nedan for en
sammanstallning av uppstéllda krav och kommentar om uppfyllnad.

Tabell 1. Kommenterad kravlista.

Krav

Kravuppfyllnad

1. Max gangtid

Framtaget forslag uppnar malet om en
gingtid pd max 55 min for strickan
Sundsvall — Ange, vilket redovisas i kapitel
5.2 Géngtidsberdkningar.

2. Verifiering av tidsvinst

Géngtidsberdkningar ir genomforda av
WSP och redovisas i kapitel 5.2
Géngtidsberdkningar.

3. Mélhastighet

Uppnadd hastighet for ny jarnvag ar 200
km/h for B-tag, vilket redovisas i kapitel
4.3 Framtagen korridor.

4. Max gangtid

Gangtiden mellan tva motesdriftplatser
overskrider ej 6 minuter for persontag och
10 minuter for godstag, vilket redovisas i
kapitel 5.2 Géngtidsberdkningar.

5. Krav tigmote

Nya driftplatser har utformats for tigmote
mellan minst tvd 750 m langa tdg med
samtidig infart, vilket redovisas i kapitel
4.3.1 Nya driftsplatser.

6. Max lutning

Motesdriftplatser ar placerade sé att tunga
tag kan starta i bada riktningarna utan
stora tidstillagg pa grund av start i
uppforslutning, vilket redovisas i kapitel
4.3.1 Nya driftsplatser.

7. Utbyggnad driftsstationer

Det ar mojligt att bygga ut nya driftplatser
till tresparsstationer, dar samtliga spar ska
klara 750 m hinderfri langd. Detta
redovisas i kapitel 4.3.1 Nya driftsplatser.
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13. Mélhastighet

Sammanhallande striacka vid
hastighetshojning 4r minimum 1000 m,
vilket redovisas i kapitel 4.3 Framtagen
korridor.

14. Mojliggora hallplats

Hansyn har tagits till att inte omojliggora
ett framtida tagstopp i Vattjom, vilket
redovisas i kapitel 4.3.2 Mgjligt framtida
tégstopp.
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5.2. Gangtidsberakningar

For att berdkna tidsvinsten av ny linjedragning Stode-Sundsvall samt utviardera lagen for
nya motesstationer pa denna stracka har gingtidsberdkningar utforts med
simuleringsprogrammet Railsys, version 10,3,322. Gangtider har tagits fram for B-tdg
(regionaltig, X62) och Godstag (Rc4 1200 ton).

Kravet for ny linjestrickning 4r en gdngtid pd max 55 min for strickan Sundsvall-Ange.
Uppehall ska ske med 45 sekunder vid Sundsvall C, Sundsvall Vastra, Stode, Torpshammar,
Frinsta, Ljungaverken och Ange. I gingtidsberiikningarna ska 2 minuter kvalitetstid samt 3
% forarmarginal inkluderas. Tagtyp ska vara X62. Vid berdkning av uppfyllelse av
gangtidsmalet forutsatts det att utredda plankorsnings- och hastighetshojande atgérder pa
ovriga delstrickor pa strickan Sundsvall — Ange som inte ingar i detta projekt genomfors.
Plankorsnings- och hastighetsh6jande atgirderna pa ovriga strackor ger en tidsvinst pé 0,5
minuter jamfort med nuliget.

Ovanstaende krav uppfylls med en gingtid pa 54 min och 43 sek. Tidsvinsten for ett
regionaltag (X62) med den nya linjen dr 14 min och 40 sek jamfoért med dagens bana.

Vid eventuellt tillkommande resandeuppehéll mellan Sundsvall och Ange t ex i Vattjom eller
Erikslund skulle kravet pa 55 min Gverstigas eftersom gangtiden blir ca 1,5—2 min lingre
med ett till resandeuppehall.

Tagtypen X62 har en maxhastighet pd 180 km/h vilket medfor att taget inte fullt ut kan
nyttja den tilldtna hastigheten pad 200 km/h pa den nya linjedragningen se figur 15. Med
anledning av det har gangtidsberdkningar ocksa genomforts med tagtyperna X50
(Reginatig) och B250 som kan kora 200 km/h. Dessa tigtyper ger dock ingen kortare
gangtid pa strickan Sundsvall-Ange utifrin samma uppehéllsmonster. Aven om de kan kora

med en hogre topphastighet har dessa tigtyper en simre acceleration 4n X62. Det medfor
att den kortare gingtiden som kan uppnas pé den nya linjedragningen tas ut av att
géngtiden blir lingre jAimfort med X62 pa resterande stricka Stode-Ange.

Figur 15. Hastighetsdiagram for strickan Ange-Sundsvall med féreslagen ny linjedragning mellan Stéde och
Sundsvall samt simulerad hastighetsprofil for ett tag enligt typ X62.
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Géngtiden mellan tvd motesdriftplatser far enligt krav inte 6verskrida 6 minuter for
persontig och 10 minuter for godstag. Gangtid beriknas inklusive start- och stopptillagg och
3 % forarmarginal for att ta hansyn till lutningsférhéllanden med fordonstyp X62 for
persontag och RC4 1200 ton for godstag. Gangtidsberdkningarna bekriftar att detta krav
uppfylls med framtaget forslag pa ny linjedragning. I tabell 2 och 3 redovisas géngtider
mellan driftplatserna i respektive riktning Angivna gangtider ar raknat frén signalpositionen
dir taget startar vid till signalpositionen taget stannar vid pa nasta driftplats.

Tabell 2. Gangtider med ny linjedragning Stéde-Sundsvall. Gangtiderna ér berdknande med stopp vid
driftplatserna pd denna stréicka och férutsdtter 3% férarmarginal. Gangtiderna avser regionaltdg (X62) och ett
godstdg (RC4 1200 ton).

Stode-Sundsvall Gangtid X62 Gangtid godstag
Stode Ny motesstation 1 00:05:11 00:09:32
Ny moétesstation 1 | Ny motesstation 2 00:04:59 00:09:13
Ny motesstation 2 Téva 00:04:02 00:09:17
Tova Sundsvall V 00:05:22 00:08:19
Sundsvall V Sundsvall C 00:01:43 00:04:04

Tabell 3. Gangtider med ny linjedragning Stéde-Sundsvall. Gangtiderna dr berdknande med stopp vid
driftplatserna pa denna stréicka och férutsdtter 3% forarmarginal. Gangtiderna avser regionaltdg (X62) och ett
godstag (RC4 1200 ton).

Sundsvall-Stode Gangtid X62 Gangtid godstag
Sundsvall C Sundsvall V 00:01:30 00:02:43
Sundsvall V Tova 00:05:26 00:09:08

Tova Ny motesstation 2 00:03:51 00:08:21

Ny motesstation 2 | Ny motesstation 1 00:05:26 00:09:26*

Ny motesstation 1 Stode 00:04:51 00:08:20

* Eftersom Mdtesstation 1 dr en lang motesstation (hinderfri langd 1459 m) blir det inte korrekt att ange gangtid
fran signal till signal vid avstimning mot krav. Istillet har gdngtiden raknats till den punkt nir ett 750 m langt tag
passerar isolersskarven i sidospar och linjen blir fri. Det ger en gangtid pd 00:09:26. Gangtiden frén startsignal

Motesstation 2 till slutsignal Motesstation 1 4r 00:10:34.
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5.3. Miljokonsekvenser

I och med att framtagen korridor i stor utstrackning innebar byggande av en ny bana
kommer befintlig natur- och kulturmiljo att paverkas. Miljoforutsiattningar pa berérd
striacka redovisas oversiktligt i bilaga 5 samt i figur 16 nedan.

MILJO, NATURVARD OCH KULTURMILJOVARD :‘j'; TRAFIKVERKET

Teckenférklaring
[

0 095 19 285 38 475  Skala (A3): 1:100738 Datum: 2019-09-13
—— — km

Figur 16. Miljéférutsdttningar. Vald korridor redovisas i lila linje.

5.3.1. Halsa

Framtaget forslag bedoms innebéra buller, siarskilt da korridoren innebir att en ny sparlinje
behover anldggas. En grov uppskattning av bullerdtgirder ger att det kan rora sig om
atgirder pé en striacka av ca 5 000 meter vid jarnvag, sarskilt i narhet av fastigheter.

I kommande skede bor en bullerutredning genomforas for att sikerstilla vilka
bullerskyddsatgarder som kan behdvas samt dess omfattning.

5.3.2. RIiksintressen

Korridoren passerar igenom tre stycken riksintresseomréden for kulturmiljovérden.
Ljungans dalgdng Y7b-f, Vattjom och Selanger Dessutom ir jirnviagskorridoren belédgen i
ett mycket néra lage till riksintresseomradet Seldnger.

Samtliga RI omraden utgors av stérre landskapsavsnitt dar bebyggelsen och

odlingslandskapet har en kontinuitet fran tidig jirnalder och med en ansenlig mangd
fornlamningar fran forhistorisk tid.
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De kulturhistoriska viarden och uttryck som finns inom riksintresseomradena utgors b la av
fornldamningar frén forhistorisk tid, dldre kommunikations strék i form av bland annat
pilgrimsleden St: Olovsleden och dldre industrihistoriska miljoer.

Vid framtagande av vald korridor har hansyn tagits for att i minsta mdjligaste méan paverka
riksintressenas viarden och uttryck. Bland annat har hansyn gjorts s att vald korridor inte
passerar eller storre vardefulla landskapsavsnitt genom riksintresset Vattjom. For att
minska intrénget pa viktiga kulturhistoriska viarden och uttryck inom riksintresset har vald
korridor placerats i riksintressets norra del och nira befintlig jarnvag, se figur 17 nedan.

KULTURMILJO VATTJOM :‘:_i'; TRAFIKVERKET

Teckenférklaring

Skala (A3): 18 846

Figur 17. Miljéférutsdttningar Vattjom. Vald korridor visas i lila linje.

En ny jarnvigslinje kommer att paverka kulturlandskapet inom riksintresseomréadena i de
delar dar ny jarnvagslinje kommer att anlaggas. D4 jairnvdagen kan komma att forandra
upplevelsen och lasbarheten av de varden och uttryck som riksintresseomradet for
kulturmiljo utgors av. En ny jarnvigslinje innebar en risk for betydande miljopéverkan pa
samtliga riksintressanta omraden for kulturmiljovarden.

5.3.3. Natur

Det finns inga skyddade omraden, riksintresse for naturvard, intermistiska forbud eller
naturminnen inom omradet.

Mellan sektionerna 546—300 och 547—400 och finns ett geografisk avgransat omrade som
ir klassat som naturvérdsobjekt. Aven Stodesjon som ligger séder om befintlig jirnvig ir
klassat som naturvirdsobjekt. Dessa omraden har inget formellt skydd men har dven sa pass
skyddsvird natur att de ska beaktas i samband med planering. Detta innebér att om
kurvrittning utfors inom Tvirberg s& bor en naturvardes inventering utforas for att klargora
om det finns forekomster av skyddsvird natur.
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Naturvardsobjekt

Tre stycken omriden finns registrerade som naturvardsobjekt. Osterlo, Rudeberget och
Vattjomdsen. Dessa omraden har inget formellt skydd men har dven si pass skyddsvard
natur att de ska beaktas i samband med planering.

Strandskydd

Jarnvigen passerar ett flertal vattendrag som omfattas av generellt strandskydd.

5.3.4.  Miljo

Vattenskyddsomrade

Soder om Hallsjo finns ett utpekat vattenskyddsomréde (Matfors vattenskyddsomréade)
Jarnvagskorridoren passerar vattenskyddsomrédets tertidra skyddszon séder om Stora
Hallsjon samt i en langre strackning sydost om Lilla Hallsjon fram till Rudeberget. Passage
av vattenskyddsomradet innebér att tillstdnd eller anmailan kan behéva sékas. Bedomning
av tillstdnd eller anmalan gors i kommande skeden.

Arbeten kommer att utféras inom eller i narheten av vattenomraden, vilket innebér att en
tillstdndsansokan for vattenverksamhet ska uppréttas enligt 11 kap 9 § miljobalken.

Potentiellt fororenade omraden

Inom korridoren i nivd med Norra Vattjom finns ett objekt som &r utpekat som fororenat
omrade. Objektet ar klassificerad med kategorin ej riskklassat enligt Naturvardsverkets
Metodik for Inventering av Fororenade Omréden (MIFO) och ar kopplat
tilljarnverksamheten intill befintlig jarnvag. I kommande planering kan det bli aktuellt med
att utfora en s kallad miljoteknisk markundersékning for att verifiera misstankta
fororeningar bade kring de registrerade objekt men dven langs med korridoren.

5.3.5.  Kulturmiljé

Fornlamningar

Omradet ar rikt pa fornlamningar, framfor allt jarnaldersgravar i form av hégar och
stensittningar. Det finns ocksa rester frén jarnélderns boplatser och vilbevarade
husgrundsterrasser. Fornldimningarna berattar om mansklig aktivitet med betoning pa
begravningstradition och bosattningsmonster. Den bordiga jorden och niarkontakten med
Ljungan som bédde fungerat som kommunikationsled och haft rikt fiske, ar orsaker till
etableringen hor under jarnéldern.

Liangs med korridoren finns 14 stycken kulturhistoriska objekt som &r klassificerade som
fornldmningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar. Av de fornlamningar som berors
utgor majoriteten av limningarna av forhistoriska limningar efter boplatser, gravhégar och
gravfalt.

Eftersom omradet i och kring korridoren ar fornlamningsrikt s finns det potential for
forekomst av ytterligare forhistoriska lamningar. I kommande planering innebar detta att
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arkeologiska insatser med arkeologisk utredning och utgravning behovs utféras inom ramen
for jarnvagsplanen.

Program fér bevarande av odlingslandskapet

Jarnvagskorridoren passerar fem omréden som ir utpekade i det regionala programmet for
bevarande av odlingslandskapet. Omradena utgors av ett 6ppet odlingslandskap kring de
dldre byarna Osterlo, Svedjan, Brattvall, Norr Nedansjé och Hdllsjé.

En ny linjedragning genom odlingslandskapet kan komma att paverka varden och uttryck
kopplade till odlingslandskapet, som odlingsrosen dkerhak, stenmurar mm. En ny
jarnvigslinje kan dven skapa en barridr och begrénsa fria siktlinjer i landskapet.

5.3.6. Tillstdnd

Fornldmningar finns inom korridoren vilket innebar att tillstdnd for ingrep i fornldamning
ska ansokas hos Lansstyrelsen. Samrad bor tas foras med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet
eftersom atgéarder utfors inom riksintresse kulturmiljévard samt i ett fornlamningstatt
omrade.

Dispenser och anmilan for vattenverksamhet och det generella strandskyddet kan bli
aktuellt vid passager 6ver eller intill vattendrag.

Dispenser och anmalan kan dven krivas for objekt som omfattas av generellt biotopskydd.
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5.4.

Kostnadsbedémning

En 6versiktlig kostnadsbedomning dr framtagen, baserad pa framtagen sparlinje inom
foreslagen korridor. Kostnaden dr uppskattad till totalt ca 3,2 miljarder kronor, och en

standardavvikelse pé ca 955 miljoner kronor.

Bedomning av totalkostnad har strukturerats enligt féljande:

Mark och fastighetsinlésen

o Inlosen av skog, jordbruksmark och fastigheter/verksamheter

Miljoatgarder
o Bullerdtgirder

Markarbeten
o Schakt
o Spér
o Motesstation
o Service- och byggvigar

Byggnadsverk
o Jarnvagsbroar 6ver vig
o Végbroar 6ver jairnvag
o Gabionmurar

Vaganlaggning
o Nyvag
o Réckesétgarder

BEST-arbeten
o Enkelspar
o Spérriktning
o Motesstation

Byggherrekostnad (25% av anlaggningskostnad)

Standardavvikelse (30% av totalkostnad)

Byggherrekostnad och standardavvikelse har schablonberiknats med angivna procentsatser
fran Trafikverket.

En sammanstillning 6ver kostnaderna i miljoner kronor redovisas i nedan diagram, se figur

18.
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Kostnadsbeddémning
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m Miljoatgarder
M Byggnadsverk
B BEST-arbeten

B Standardavvikelse

B Mark- och fastighetsinlosen
W Markarbeten
M Vaganlaggning

B Projektunikt/arkeologi

Figur 18. Kostnadsbedémning (miljoner kronor).

Den storsta andelen av totalkostnaden dr markarbeten, vilket omfattar omkring 35 procent
av kostnaden. Inom markarbeten bestar den storsta delen av kostnaderna for
schaktméngder, vilket uppgar till ca 835 miljoner kronor.

BEST-arbeten stér for 21 procent, ca 682 miljoner, for spar och métesstation. Byggnadsverk
upptar 15 procent av totalkostnaden med en kostnad pa ca 476 miljoner kronor, dir
omfattningen bestar av ett tiotal jarnviagsbroar 6ver vag samt ett flertal gabionmurar dar

slanter inte dr optimalt att anldgga, exempelvis dar passerar nira vag,.
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0. Slutsats och fortsatt arbete

En ny korridor mellan Stéde och Sundsvall (figur 19) har identifierats och kan uppfylla
uppstallda funktionskrav. Utredning har genomforts i tidigt skede och det finns i dagslaget
ingen beslutad tid for genomférande. Kommande skeden bor omfatta fortsatt utredning och
val av sparlinje samt detaljprojektering.

stode Sundsvall>

_ Hallsjo

Vattjom Befintlig
= driftplats

Figur 19. Oversikt, ny korridor Stéde-Sundsvall.

Kravet pa en gangtid pa max 55 min for striackan Sundsvall-Ange, har kunnat uppfyllas med
en gangtid pa 54 min och 43 sek. Tidsvinsten for ett regionaltdg (X62) med den nya linjen ar
14 min och 40 sek jamfort med dagens bana.

Kostnaden ar uppskattad till totalt ca 3,2 miljarder kronor.

En utmaning med framtaget alternativ ar profillaget, vilket kommer innebdra omfattande
schaktméangder vilket ar kostsamt.
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