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1 FORORD

Investeringar i Mittstraket
Oppnar upp for tillvaxt

I Mittstraket, mellan Sundsvall och Trondheim, &r vi tillsammans
en halv miljon manniskor som bor i narheten till
Mittbanan/Merakerbann och E14. Vi har dessutom 54 000
universitetsstudenter fordelade i Trondheim, Ostersund och
Sundsvall. | regionen finns det ocksa ett livskraftigt och
differentierat naringsliv i allt fran multinationella till sma- och
medelstora féretag inom bland annat teknik, miljé och
besoksnéaringen. Féretagen och ménniskorna bakom dessa ar
Mittstrékets storsta tillgang. Genom att forbattra
transportsystemet kan deras konkurrenskraft starkas.

| samverkansprojektet Mittstréket, Sveriges storsta
regionalfondsprojekt, investerar vi hundratals miljoner i
upprustning av jarnvagen, atgarder for farre obevakade
korsningar mellan vag och jarnvag, expresscykelvagar och
pendelparparkeringar for att f& snabbare restider, okad
trafiksakerhet, och for att foéretag ska kunna lasta mer av sitt
gods pa jarnvag. Mittstrakets investeringar gor det lattare for alla
som reser i Mittstréket att vélja tag, buss och cykel istéllet for bil.

WSP har pa uppdrag av projekt Mittstraket, tagit fram ett
kunskapsunderlag dar de undersokt hur en forbattrad
infrastruktur i Mittstrket kan bidra till utveckling och tillvaxt vad
galler sysselsattning, befolkning och bruttoregionprodukten
(BRP). Det vill sdga det totala ekonomiska tillskottet som
infrastrukturatgarderna ger tillbaka till regionen. Rapporten visar
att vi far ett positivt utfall som ger oss mojligheter att géra
ytterligare investeringar i Vasternorrland och Jamtland, s att
fler manniskor och féretag kan etableras och utvecklas har.

WSP har i sin rapport dels fatt ett resultat som visar positiva
tillvaxteffekter av investeringar i infrastrukturen, men resultatet
av investeringarna blir ocksa okat utbyte mellan stader,
samhallen och landsbygd i Mittstraket som i sig genererar
starkare tillvaxt pa annu langre sikt. Ett av projekt Mittstrakets
malsattningar ar att arbeta for langsiktig utveckling av
Mittstréket, aven efter det att projektet har slutfort sina
investeringar och aktiviteter. Genom att vi i samverkan tar fram
kunskapsunderlag som kan ligga till grund for strategier och mal
for hur vi i straket kan fortséatta arbeta star det klart att flera
insatser som framjar en positiv utveckling i Mittstraket behdéver
genomfdras.

Investeringar enbart i transportsystemet racker inte. Insatser
inom néringslivsutveckling, arbete med tillvaxtskapande
samhallsplanering, attraktiva boendemiljéer och
kompetensfdrsérjningsinsatser ar angeléagna utvecklingsinsatser
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for att far till faktisk tillvaxt och utveckling. For att fa resultat och
tillvaxt av foreslagna infrastrukturinvesteringar kravs det att
strategiska och operativa beslut fattas av bade folk- och
fortroendevalda och tjansteman inom en rad olika omraden och
organisationer pa lokal, regional och nationell niva.

Med detta kunskapsunderlag hoppas vi bidra med
argumentation, inspiration och verktyg till vidare samverkan och
samarbete for utvecklingsinsatser i kommuner, l&an och regioner
langs Mittstraket.

For rapporten och dess slutsatser ansvarar WSP.

Christin Borg
Projektledare Mittstraket



2 SAMMANFATTNING

| denna rapport har en scenarioanalys av utvecklingen fram till &r 2040 for
Mittstraket genomforts. Syftet med analysen har varit att visa pa de
ekonomiska effekter som en utbyggd transportinfrastruktur och en starkt
funktionell region kan bidra till i Mittstraket Sundsvall-Trondheim. Mittstraket
stracker sig fran Sundsvall till Trondheim och utgors i huvudsak av Mittbanan
och E14. Analysen baseras pa tre olika scenarier for hur
transportinfrastrukturen kan utvecklas och vilka regionalekonomiska effekter
respektive scenario berdknas fa. Det som skiljer scenarierna at ar antalet
infrastrukturatgarder som ingar och under vilken tidshorisont de genomfors.

Scenarierna jamférs mot ett basscenario for befolkning och sysselsatta i
Mittstrédkets samtliga kommuner, bade i Sverige och i Norge. Forutsattningen
ar dar att inga av de planerade infrastrukturatgéarderna genomfors. Det ar
mot detta basscenario som utvecklingen i de olika alternativa scenarierna
har jamforts.

Infrastruktur bidrar till 6kad sysselsattning, befolkning och BRP

Fram till & 2040 — som &r sa langt som den mer detaljerade
scenarioanalysen stracker sig — beraknas infrastrukturatgarderna i
hogscenariot ge ett tillskott pa drygt 260 sysselsatta jamfort med om inga
atgarder genomforts. | mellanscenariot ar motsvarande tillskott nara 190
sysselsatta och i lagscenariot drygt 80.

Befolkningen i Mittstraket berdknas 6ka med 470 personer mer i
hogscenariot till &r 2040 jamfort med om inga atgarder genomfors.
Motsvarande befolkningstillskott for mellanscenariot ar drygt 335 och for
lAgscenariot ca 145 personer.

Bruttoregionprodukten (BRP), vilket ar den regionala motsvarigheten till
BNP, berdknas summerat for hela perioden fram till &r 2040 vara 1,8
miljarder hégre i hdgscenariot jAmfért med basscenariot. Drygt halften av
detta tillskott i BRP berdknas genereras i Mittstrakets svenska delar och
ovriga i de norska. | mellanscenariot summerar BRP-tillskottet till 1,5
miljarder, varav nastan 60 procent i Sverige. Lagscenariet beraknar ge ett
tillskott pa knappt 550 miljoner kr jamfort med basscenariot, varav
huvuddelen (75 procent) i Sverige och aterstoden i Norge.

Skatteintdkterna 6kar med 275 miljoner kronor i hégscenariot...

De summerade kommunala skatteintakterna under perioden jamfort med
basscenariot beraknas i hogscenariot uppga till 275 miljoner kronor.
Motsvarande summa i mellanscenariot blir nara 230 miljoner och i
lagscenariot drygt 80 miljoner kronor. Huvuddelen av skatteintéakterna
genereras i den svenska delen av Mittstraket.

...och 190 fler bostader behéver byggas i hdgscenariot

I hbgscenariot beréknas totalt nara 190 fler bostader byggas jamfort med
basscenariot. Av dessa antas omkring 130 utgdras av lagenheter i
flerbostadshus och ca 60 av smahus. Smahusen ar fordelade lika mellan
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Mittstrakets norska och svenska kommuner, medan huvuddelen av
lagenheterna i flerbostadshus beréknas byggas i Sverige.

Mellanscenariot beréknas ge upphov till totalt ca 135 fler bostader &n i
basscenariot, med motsvarande férdelning p& bostadstyper som i
hogsscenariot. | lAgscenariot berdknas endast ett knappt tiotal fler bostader
byggas i Mittstrakets norska delar, medan ca 50 berdknas byggas i Sverige.
Av de totalt knappa 60 bostaderna som tillkommer i scenariot utgors drygt 40
av lagenheter och knappa 20 av smahus.

Utifran de beréknade Tobins Q vardena féor kommunerna som ingar i
Mittstréket kan detta tillskott i bostadsbehov i nulaget uppfattas som svart att
realisera. Det innebar en utmaning for framtida planering och ett behov av att
framtida bostadsforsorjning kopplas till utvecklingen av arbetsmarknaden och
framtida pendlingsmdjligheter. Med hjélp av bra planering déar forutsattningar
ges for att bygga bostader i attraktiva lagen med goda pendlingsmadjligheter
finns forutsattningar for att det framtida behovet kan tillgodoses.

Mittstraket som starkt funktionell region ger ytterligare positiva effekter

Som komplement till de huvudsakliga scenarioanalyserna, har aven ett
alternativt scenario beréknats. | detta alternativa scenario undersoks vad det
skulle innebara om Mittstréket starktes som funktionell region och Trondheim
i hdgre grad skulle fungera som en regional tillvaxtmotor och delvis ta éver
rollen som exportor av insatsvaror och —tjanster till regionens produktion fran
exempelvis Stockholm och andra storstadsregioner.

En sadan utveckling mot en mer funktionell region skulle medféra att antalet
sysselsatta i hela Mittstraket till ar 2040 skulle 6ka med ytterligare 3 600
jamfort med hdgscenariot. Det summerade BRP-tillskottet beraknas under
perioden bli nastan 40 miljarder kronor hégre jamfort med hégscenariot som
en foljd av den dkade funktionaliteten i regionen.



3 INLEDNING OCH BAKGRUND

| denna rapport gors en analys av den tillvaxt- och utvecklingspotential en
battre transportinfrastruktur och dkat resande langs Mittstraket skulle kunna
ge upphov till. Mittstréket stracker sig frdn Sundsvall till Trondheim och
utgors bland annat av jarnvagen Mittbanan och E14.

Syftet med analysen ar att visa p& de ekonomiska effekter som en utbyggd
transportinfrastruktur och en starkt funktionell region kan bidra till i Mittstraket
Sundsvall-Trondheim.

| uppdraget genomfors en scenarioanalys av utvecklingen i Mittstraket.
Analysen ar baserad pa tre olika scenarier for hur transportinfrastrukturen
kan utvecklas och vilka regionalekonomiska effekter respektive scenario
beraknas fa. Scenarioanalys handlar i grunden om att pa ett systematiskt
séatt analysera och gestalta olika utfall av osékra framtider inom ett specifikt
och avgransat omrade, i detta fall langs Mittstrakets stackning. Horisontaret
for scenarioanalysen ar ar 2040.

De olika scenarierna som ligger till grund for analysen har tagits fram i nara
samarbete med bestéllaren.

Karta 1: Mittstrakets strackning

Trondheim

Sundsvall
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4 METOD

41 MODELLVERKTYG

Flera olika modellverktyg anvands direkt och indirekt vid berédkningarna av
infrastrukturinvesteringarnas ekonomiska effekter.

SAMPERS

SAMPERS ar ett nationellt modellsystem for trafikslagsovergripande
analyser av persontransporter som Trafikverket &ger och forvaltar.
SAMPERS beraknar framtida trafikvolymer fér olika scenarier, dar det finns
mojlighet att variera infrastruktur, BNP, branslepris, sysselsattning,
befolkningstillvaxt med mera. P4 WSP finns det ett flertal konsulter som &r
involverade i projekt kopplade till anvandning av SAMPERS-kdrningar och
SAMPERS-data. De framsta anvandningsomradena for SAMPERS ér:

e prognoser for framtida trafikfloden

e konsekvensanalyser och investeringskalkyler, framst for stora och
komplexa objekt med nygenererade floden eller med
trafikomférdelningar mellan trafikslag

e konsekvensanalyser for tankbara transportpolitiska atgarder

o tillgAnglighetsanalyser och konsekvensanalyser av omfattande
foérandringar i markanvéndning och transportsystem i stédder och
regioner

SAMLOK

SAMLOK &r en modell som ar utvecklad av WSP i syfte att skatta hur
tillganglighetsforandringar till féljd av atgarder i transportsystemet paverkar
befolkning, sysselsattning, inkomster och arbetslosa pa kommunal niva.
Modellen baseras pé att foretagens lokalisering paverkas av tillgangligheten
till arbetskraft, och att arbetskraftens lokalisering, liksom de
forvarvsarbetandes inkomster och antalet arbetslosa, paverkas av
tillgangligheten till arbetsplatser. Darutéver paverkas arbetsplatsernas
(foretagens) lokalisering av restiden till narmaste storstad och arbetskraftens
(hushallens) lokalisering paverkas av restid till regionalt centrum och
narmaste storstad. Med tillganglighet avser vi nyttan av att na olika
malpunkter (exempelvis arbetsplatser) viktad med en funktion av
reskostnaden. Sammanvéagningen av reskostnaden éver fardmedel
benadmner vi generaliserad kostnad (GK). Underlagsdata till SAMLOK
kommer fran SAMPERS, och sammanvagningen 6ver fardmedel sker genom
att multiplicera kostnaden per fardmedel med fardmedlets andel av resorna, i
det har fallet arbetsresorna. Fardmedelsandelen ges av SAMPERS
efterfraigemodeller. Ett fardmedel som anvands i liten utstréackning vid
arbetsresor kommer séledes inte att paverka GK sarskilt mycket for just
arbetsresor.

Raps

Raps, Regionalt analys- och prognossystem, ar ett verktyg for regional
analys och prognos som kan anvandas till bade en- eller flerregionala



analyser. Systemet bestar av statistik och modeller for analyser och
prognoser pa kort och lang sikt. Raps bestar av tva delar dar den ena utgors
av ett regionalt informationssystem (Raps-RIS) och den andra av Raps
modellsystem. Raps har varit i drift sedan ar 2000 och &r idag det etablerade
verktyget for regional analys- och prognosverksamhet i Sverige.
Modellsystemet har exempelvis anvants for att ta fram regionala bilagor till
Langtidsutredningen och for att ta fram underlagsdata for Trafikverkets
langsiktiga planering

Raps modellsystem &r den delen som skapar prognoser och majliggor
scenariokdrningar. Modellsystemet bestar av fem delmodeller som omfattar
statistik gallande befolkning, arbetsmarknad, regional ekonomi,
bostadsmarknad och en kommunal eftermodell vilken bland annat inkluderar
det kommunala utjamningssystemet. Modellen drivs av exogen efterfragan
riktad mot den aktuella regionens produktion i olika branscher. Denna
exogena efterfrdgan bestar av export (frdn regionen), bruttoinvesteringar och
offentlig konsumtion. Hur dessa efterfraigekomponenter férandras over tiden
bestams av vilka tillvaxttakter som antas. Tillvaxttakterna baseras t ex pa
nationella antaganden enligt langtidsutredningens beddémningar. Modellen &r
uppbyggd fran samband pa bade kommunal och regional niva.

Det ar mojligt att manuellt lagga in handelser i den regionala ekonomin i
modellen, som exempelvis en 6kning eller minskning av sysselsattningen i
en eller flera branscher. Genom modellsambanden kan de stérre
spridningseffekterna i den regionala ekonomin av en sddan handelse
analyseras och redovisas som utfall for ett stort antal variabler.

4.2 TILLAMPNING AV MODELLVERKTYGEN

De modellverktyg som beskrivs ovan utgér grunden for analysen av
infrastrukturatgardernas ekonomiska effekter, aven om inte fullstandiga nya
modellkdrningar gjorts med SAMPERS och SAMLOK.

e Med utgangspunkt i de SAMPERS- och SAMLOK-analyser som
gjorts for atgarderna i Trafikverkets nationella plan i kombination
med resultat fr&n andra analyser med liknande investeringsprojekt
har de samlade effekterna pa befolknings- och sysselsattningstillvéxt
skattats for varje kategori av atgarder som ingér i respektive
scenario.

e Resultaten avseende befolknings- och sysselsattningstillskotten fran
de SAMPERS- och SAMLOK-baserade berdkningarna har utgjort de
totala effekterna i scenarioberakningarna. Dessa effekter nar inte full
effekt forran ca 20 ar efter fardigstallandet av infrastrukturatgarden.
Befolknings- och sysselséttningstillskotten i de olika scenarierna har
darfor skalats upp over tid vilket innebéar att flera av effekterna inte
uppstar fullt ut férran ar 2055 vilket ar efter horisontaret, ar 2040, for
analyserna i denna rapport.

e Effekterna pa Mittstrakets svenska respektive norska delar har
skattats separat.
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En fullstdndig modellberdkning gérs med Raps fér de svenska
kommunerna i Mittstraket. Inledningsvis gors ett basscenario, dar
utvecklingen av befolkning, sysselséttning och regionalekonomi
beraknas, under antagandet att inga av infrastrukturatgarderna
genomfors. Darefter beréknas tre olika scenarier (se avsnitt 4 nedan)
varefter skillnaderna i utfall mellan basscenariot och
analysscenarierna raknas fram. Dessa skillnader utgor effekterna av
de foreslagna infrastruktursatsningarna.

Det normala forfarandet vid analyser av exogena handelser i Raps
ar att en direkt sysselsattningseffekt tillférs, varvid de indirekta
spridningseffekterna beraknas utifran dessa. Summan av dessa
direkta och indirekta effekter blir sedan den totala effekten. | detta
fall gors istallet berakningarna i bakvéand ordning eftersom vi utgar
fran de totala effekter som de SAMPERS- och SAMLOK-baserade
analyserna har genererat.

Darmed har Rapsanalysen kalibrerats sa att slutresultaten (dvs.
bade exogent angivna direkta effekter och modellberaknade
indirekta effekter) éverensstammer med de totala effekterna som de
SAMPERS- och SAMLOK-baserade analyserna har genererat. Nar
Rapskorningarna har kalibrerats, har resultat pa regional niva for ett
stort antal redovisningsvariabler kunnat tas ut.



5 SCENARIOUPPBYGGNAD

Utgangspunkten for scenarierna ar ett antal olika infrastrukturinvesteringar
som &r planerade eller identifierade i regionen. De olika atgarderna ar
grupperade i tre olika kategorier, beroende pa inom vilken tidshorisont de ar
planerade att genomféras samt huruvida de ar finansierade eller inte. Pa kort
sikt ingar de atgarder som ar planerade och som har finansiering. P&
medellang och lang sikt ingar atgarder som blivit identifierade som viktiga
infrastruktursatsningar for Mittstrdket men som annu inte ar finansierade.

Figur 1: Atgarder per tidshorisont

Lang sikt
-Iriangelspar Bergsdker
-Resecentrum Sundsvall
:h hastighetshojande 5 o
Atgarder Medelldng sikt
Up: ingsspar — Vistra station i i -y x .
o i R g Identifierade dtadrder, ¢i finansierade

- iom-5t5 7 an
ESIK: Nedansjs, Stode, Torpshammar, Ny bang Vattjom-5tode (inkl. ny station i
3l Vattiom)
Yiterligare plattform: pilgrimstad Identifierade Gtoarder. &i finonsiernde Snabbtagsanpassning Merdkerbanan,
Torpshammar, Stode, Sundsvall Vastra Elektrifiering Merdkerbanan (Hell-Vaernes)
-Férslag i nationel| plan; Sundsvall — -Station/tdgstopp Nalden -Dubbelspar Trondheim-Vaernes.
Uppstillningsspar/ESIK + yiterligare -sundsvall-Storlien vag (2+1) byged for 100
plattform Ostersund Vistra, km/h

-Driftsplatser/tresparsstationer, 3 st

mellan Sundsvall o
+10% i nationella planen: Hastighet- och
kapacitetshdiande Atgirder Ange-
Ostersund och Ostersund:Storlien

Kort sikt

| analysen har beréakningar for tre olika scenarier genomférts, med
horisontaret 2040. Scenarierna konstrueras genom att kombinera de olika
kategorierna och variera atgardernas genomforandehastighet, vilket ger ett
lag-, mellan- och hdgscenario.

Vilka infrastrukturatgarder som ligger i respektive scenario framgar av den
schematiska sammanstéliningen nedan.

Figur 2: Vilka &tgarder som ingar i respektive scenario

2018 2020 2025 2030 2035 2040
Lég [ Atgéirder pé kort sikt ]
Mellan [ l_'\tgérd_er pa kort sikt ] [ Atgdrder pd medellang sikt J
HOg [ Atgérder pa kort sikt } [ Atgirder p& medelldng sikt ] [ Atlgi::igé ]
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I lagscenariot antas alltsa endast de kortsiktiga atgarderna genomféras, men
med en lagre genomforandehastighet s& att de blir fardigstallda ar 2025. |
mellanscenariot blir genomférandet av de kortsiktiga atgéarderna snabbare
och fardigstalls &r 2020. Dessutom genomférs dven de medellangsiktiga
atgarderna och fardigstalls ar 2035. | hogscenariot antas samtliga atgarder
genomféras och samtliga — aven de langsiktiga — ar fardigstallda till ar 2035.



6 EFFEKTER AV TILLGANGLIGHETS-

FORBATTRINGAR

Som redogjorts for i metodavsnittet, har inte fullstandiga modellkdrningar

med SAMPERS och SAMLOK genomférts for de olika atgarderna.

Utgangspunkt har istallet varit de analyser som gjorts for atgarderna inom
Trafikverkets nationella plan, dar huvuddelen av de kortsiktiga
investeringarna aterfinns. Dessa har kombinerats med resultaten fran andra
analyser med motsvarande investeringsobjekt, vilket ger en tillforlitlig grund
for att bedoma de samlade effekterna pa befolknings- och

sysselsattningstillvaxt inom respektive kategori av atgarder.

Effekterna pa befolkning och sysselsattning av den forbattrade tillganglighet
som infrastrukturatgarder innebar far i SAMLOK-berakningarna inte full effekt
forran tjugo ar efter fardigstallande. Tillskottet i de olika scenarierna
uppkommer darfor gradvis fran respektive atgardskategoris fardigstallande
enligt den schematiska redovisningen nedan. Detta innebér att flera av
effekterna — i synnerhet av de langsiktiga atgarderna — inte uppstar fullt ut
forran ar 2055 och darmed inte kommer med i analysen, som har horisontar
2040. Effekterna pa Mittstrakets svenska respektive norska delar har skattats

separat.

Figur 3: Effekter pa sysselsattning

Mittstraket

2018 2020 2025
0 o 8
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Hég
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Detta ger ett samlat tillskott till sysselsattningen i hela Mittstraket enligt
tabellen nedan, dar effekterna fér de olika tidsperspektiven & summerade for
respektive scenario.

Figur 4: Totala sysselséattningseffekter scenario

2025 2030 2035 2040i 2045 2050 2055

Lag 8 26 54 82/ 105 105 105
Mellan 24 81 138 189 i 217 245 268
Hog 24 87 150 264! 355 439 496

Fram till &r 2040 — som &r s& langt som den mer detaljerade
scenarioanalysen stracker sig — beraknas alltsd infrastrukturatgarderna i
lagscenariot ge ett tillskott p& drygt 80 sysselsatta jamfort med om inga
atgarder genomforts. | mellanscenariot ar motsvarande tillskott nara 190
sysselsatta och i hdgscenariot drygt 260.

Pa motsvarande satt har tillskottet till befolkningen skattats, enligt tabellerna
nedan.

Figur 5: Effekter pa befolkning

Mittstriket 2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Lag

Mellan 50 99 149 199 248 289
Hag 60 121 181 241 289 289

101 202 304 405
Darav Sverige 2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
s 0 0 9 3 80 14 180 160 160
Mk 21 43 64 8 106 119
Hog 25 50 75 95 119 119

57 114 170 227
Dirav Norge 2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
Lag e 0 s m e w77
Melliy 28 57 85 114 142 170
Hog 35 71 106 142 170 170

a4 89 133 177



Aven har summeras dessa tillskott per scenario i hela Mittstraket till foljande
tabell:

Figur 6: Totala befolkningseffekter per scenario

2025 2030 2035 2040% 2045 2050 2055

Lag 14 46 96 145 i 187 187 187
Mellan 42 143 245 336 i 386 435 476
Hog 42 154 266 469 | 631 779 880

Befolkningen i Mittstraket beraknas darmed oka med 145 personer mer i
lagscenariot till &r 2040 jamfoért med om inga atgarder genomfors.
Motsvarande tillskott fér mellanscenariot &r drygt 335 personer och for
hdgscenariot ca 470.

Samtliga av dessa effekter, bade for sysselsattning och for befolkning, ar
modellberédknade utfall som direkt kan hanféras till den forbattrade
tillgangligheten och som bygger pa kanda, statistiskt signifikanta samband.
Daremot kan ytterligare effekter uppsta, som inte fangas in av
modellverktygen, och som &r resultat av exempelvis en generellt 6kad
attraktivitet for nyetableringar i regionen eller direkta politiska beslut kring
omlokalisering eller etableringar av verksamheter.
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7 REGIONALA EFFEKTER I
MITTSTRAKET

7.1 BEFOLKNING

Utgangspunkten for analysen ar ett basscenario for befolkning och
sysselsatta i Mittstrakets samtliga kommuner, bade i Sverige och i Norge.
Forutsattningen i basscenariot ar att inga av de planerade
infrastrukturatgarderna genomfors. Det &r mot detta basscenario som
utvecklingen i de olika alternativa scenarierna sedan jamfors.

Parametrarna fér den demografiska och ekonomiska utvecklingen fér de
svenska delarna utgar fran regeringens senaste langtidsutredning fran 2014,
da prognoser dver befolkning och sysselsattning for varje lan genomfordes.
For Mittstraket har parametrarna for Vasternorrlands och Jamtlands lan
vagts samman, utifrdn de ingdende kommunernas andelar av regionen.
Befolkningsprognosen har kalibrerats mot langtidsutredningen avseende
bland annat fodelse- och dddstal, migration, inrikes flytt och planerat
bostadsbyggande.

For de norska kommunerna har berakningarna utgéatt fran norska Statistisk
Sentralbyras befolkningsframskrivningar pa kommunniva fran 2016, enligt
huvudalternativet.

Som framgér av diagrammet nedan, har de norska kommunerna,
dominerade av Trondheim, en starkare befolkningsutveckling, saval historiskt
som prognostiserat. Mellan ar 2000 och 2017 tkade antalet invanare med
nastan 50 000 personer, motsvarande 27 procent. Under samma period
okade befolkningen i Mittstrakets svenska kommuner med drygt 8 000
personer, vilket motsvarar 4 procent.

Diagram 1. Befolkning i Mittstraket 2000-2040 (prognos fran 2018), fordelat p& norska och
svenska kommuner, basscenario
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Den prognostiserade utvecklingen beraknas fortsatta i ungefar samma takt,
nagot dampat. Fram till &r 2040 berdknas befolkningen i Mittstrakets norska
kommuner 6ka med knappt 20 procent, motsvarande 46 000 personer. | den
svenska delen beraknas okningen uppga till tre procent, eller 5 900
personer.

Totalt beraknas darmed befolkningen i Mittstréket i basscenariot tka fran
dagens totalt 435 000 till sammanlagt nara 487 000 personer ar 2040.

Den berédknade befolkningsutvecklingen i regionens svenska delar betingas
dels av demografiska kohortfaktorer, dvs. hur aldersstrukturen ser ut idag,
dels hur nettoflyttningen inrikes och utrikes bedéms utvecklas. Det kan darfor
vara av intresse att sétta utvecklingen i ett nationellt perspektiv och jamféra
med andra lan. | diagram 2 nedan jamfors befolkningsutvecklingen i
Mittstrakets svenska kommuner med fyra andra lan i riket, enligt
langtidsutredningens berakningar.

De bada andra norrlandslanen — Vasterbotten och Norrbotten — har en
utveckling som ar lagre eller nastan likartad. Norrbottens lan beraknas
minska i antal invanare, medan Vasterbottens lan antas 6ka med omkring tre
procent. Storstadslanen Stockholm och Véastra Gotaland har daremot en
betydligt kraftigare berdknad befolkningstillvaxt, i synnerhet Stockholm. |
Véstra Gotaland antas invanarantalet 6ka med nara nio procent till &r 2040,
medan Stockholms lan beréknas vaxa med 6ver 22 procent under samma
period.

Diagram 2. Prognostiserad befolkningsutveckling i Mittstraket (svenska delar) samt
jamforelselan, 2017-2040. Index, basér 2017

Index 2017=100
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Till denna utveckling i basscenariot laggs den befolkningsdkning som
beréknas uppsta till foljd av infrastrukturatgarderna i de olika scenarierna.
Tillskottet tydliggors i diagrammet nedan, med nedslag vart femte ar under
analysperioden. Huvuddelen av 6kningen jamfért med basscenariot kommer
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under periodens senare del. Ar 2040 berédknas i lagscenariot befolkningen
vara ca 150 personer storre i hela Mittstrédket jamfért med om inga atgarder
alls genomforts. | mellanscenariot uppgar okningen till knappt 330 personer
fler och i hégscenariot nara 460.

| lagscenariot antas atgarderna till storsta delen paverka endast Mittstrakets
svenska delar, sa befolkningstillskottet i Norge jamfort med basscenariot ar
marginellt. | h6g- och mellanscenariot ingar istéllet fler atgarder som
paverkar Norge, sa de norska delarna utgor darfor omkring en tredjedel av
tillskottet.

Diagram 3. Befolkningstillskott i Mittstraket per scenario jamfort med basscenariot, 2025-
2040 fordelat pa norska och svenska kommuner
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Sett till hela Mittstraket ar det darmed relativt marginella effekter pa
befolkningen. Infrastrukturatgarderna ger i hogscenariot ett tillskott pa
omkring 0,1 procent jamfért med basscenariot, och &nnu mindre i mellan-
och lagscenarierna.

Aven om de beréknade befolkningseffekterna av de olika
infrastruktursatsningarna ar relativt sméa utgor dessa atgarder ett viktigt
verktyg i arbetet med regional utveckling. En val fungerande infrastruktur i
regionen ger férutsattningar for att andra insatser i syfte att starka den
regionala utvecklingen kan ge en effekt. En god infrastruktur kan darmed ses
som en bas for att méjliggora en starkt tillvaxt i en region.

7.2 SYSSELSATTNING

Aven den totala sysselsattningen i basscenariot — dvs. antagandet att inga
av de aktuella infrastrukturatgarderna genomfors — utgar fran regeringens
langtidsutredning. Genom en sammanvagning av parametrarna for
Vasternorrlands och Jamtlands Ian beréknas sysselséttningens utveckling
under perioden fram till & 2040. Den ekonomiska prognosen kalibreras
bland annat utifran tillvaxttakter for produktivitet, foradlingsvarde och



sysselsattning per bransch, samt tillvaxten av efterfragan via investeringar,
konsumtion och export for bade statlig, kommunal och privat sektor.

For den norska delen av Mittstraket finns inte ndgon jamférbar prognos
tillganglig som tillampbar pa analysen. Sysselsattningsutvecklingen antas
darfor folja befolkningsutvecklingen baserat pa historiska samband for
regionen.

Historiskt har sysselséttningen — liksom befolkningen — utvecklats starkare i
Mittstrakets norska delar. Mellan aren 2000 och 2016 6kade antalet
sysselsatta fran nara 100 000 till 6ver 129 000; en 6kning motsvarande
nastan 30 procent. Under samma period 6kade antalet sysselsatta i
Mittstrakets svenska kommuner fran knappt 91 000 till strax éver 100 000
personer, vilket motsvarar strax éver tio procent.

Diagram 4. Forvarvsarbetande dagbefolkning i Mittstraket 2000-2040 (prognos fran 2017),
fordelat p& norska och svenska kommuner, basscenario
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Den prognostiserade utvecklingen fram till &r 2040 skiljer sig ocksa at mellan
regionens svenska och norska delar. | Norge berédknas sysselséttningen
fortsatta 6ka, men i en nagot lagre takt. Till periodens slut antas antalet
sysselsatta uppga till drygt 145 000 personer, vilket innebér en 6kning pa
drygt 12 procent fran dagens niva. | Mittstrakets svenska delar daremot
berédknas sysselséattningsutvecklingen avstanna och totalt sett minska med
omkring tre procent. Detta innebar att det totala antalet sysselsatta i hela
Mittstraket i basscenariot ar 2040 beraknas uppga till nara 242 000, varav 60
procent i Norge.

Aven for sysselsattningsutvecklingen ar en jamforelse med andra lan
relevant, for att kunna satta Mittstraket i ett nationellt perspektiv. Som
framgar av diagram 5 nedan, motsvarar utvecklingen inom de svenska
delarna av regionen utvecklingen i Norrbottens lan och — i ndgot mindre
omfattning — Vasterbotten. Avmattningen i sysselsattning ligger under

— Norge

Sverige
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periodens forsta ar fram till 2032, darefter stabiliseras utvecklingen och foljs
sedan av en mindre uppgang. | Mittstraket — liksom i Norrbotten — &r detta
inte tillrackligt for att ater komma upp i dagens nivaer. | de jamforande
storstadslanen Stockholm och Véstra Gotaland daremot, berdknas
sysselsattningen dka konstant under prognosperioden. | Stockholms Ian
antas antalet sysselsatta 6ka med 22 procent till &r 2040 och i Vastra
Gotaland 6ka med néara 8 procent.

Diagram 5. Sysselsattningsutveckling i Mittstraket (svenska delar) samt jamforelselan,
2017-2040. Index, basar 2017
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Sysselsattningstillskottet som berédknas uppsta till foljd av
infrastrukturatgarderna i respektive scenario, fordelas enligt diagrammet
nedan. P4 motsvarande satt som for befolkningstillskottet, ar det i
lagscenariot framst de svenska delarna av Mittstrdket som paverkas, medan
sysselsattning beréknas dka mer i Norge i mellan- och hdgscenarierna.

| htgscenariot berdknas ar 2040 totalt sett drygt 260 personer fler vara
sysselsatta jamfort med basscenariot dar inga infrastrukturatgéarder
genomférs. Ungefar 38 procent av sysselsattningstillskottet uppstar i Norge. |
mellanscenariot blir tillskottet i periodens slut knappt 190 sysselsatta och i
lagscenariot drygt 80.
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Diagram 6. Sysselsattningstillskott i Mittstréket per scenario jamfért med basscenariot,
2025-2040 fordelat p& norska och svenska kommuner
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Dessa tillskott innebar att den totala sysselsattningsnivan i hela Mittstraket ar
2040 beraknas bli ca 0,1 procent stérre i hdgscenariot jamfért med om inga
infrastrukturatgarder genomfors alls. | de svenska kommunerna — som
arbetsmarknadsmassigt beraknas vara betydligt mindre &n de norska ar
2040 — utgor tillskottet en nagot storre andel; knappt 0,2 procent.
Sammantaget &r det trots detta alltsa en relativt sett liten total effekt pa
arbetsmarknaden. Daremot uppstar en rad andra varden, utéver enbart
antalet arbetstillfallen, vilket redogors for i foljande avsnitt.

Diagram 7.Sysselséattningsutveckling i Mittstrakets svenska delar 2024-2040, per scenario
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Den 6kning av sysselséttning som kan férvantas till féljd av de planerade
infrastrukturatgarderna behover tillgodoses med tillganglig arbetskraft.
Teoretiskt balanseras sysselsattningsokningen pa tre olika satt; minskning av

|21



22|

arbetslosheten, 6kad inflyttning och 6kad inpendling. Med andra ord kommer
en viss andel av de nya jobben att tillsattas av personer boende i regionen
som tidigare var arbetsldsa, en viss andel kommer att beséttas av de
personer som flyttar in i regionen till foljd av den 6kade tillgangligheten (se
avsnitt 6.1 ovan) och en viss andel av personer boende utanfér regionen
som pendlar in. Pendlingen kan vara inomregional — dvs. frdn andra
kommuner i Mittstraket — eller utomregional, dvs. frAn kommuner utanfor
Mittstréket. Pendlingsstrommarna begransas normalt sett av tiden for
resande; en maxtid pa 60 minuter ar en allméant vedertagen grans for
acceptabel pendlingstid.

Det geografiska avstandet varierar daremot, eftersom man kommer olika
langt p& 60 minuter beroende pa tillgangligheten i trafiksystemet. Den dkade
tillganglighet som infrastrukturforbéattringarna i scenarierna innebéar ger
darmed béattre mojligheter att pendla langre stréckor och den
sammanhangande funktionella arbetsmarknaden utvidgas darigenom.
Atgarder som &r lokaliserade till en viss plats i regionen far pa detta satt
positiva arbetsmarknadseffekter i ett stérre geografiskt omland och paverkar
pa sikt hela Mittstraket.

7.3 REGIONALEKONOMI

Den tillkommande sysselsattning som beraknas uppsta genom den 6kade
tillganglighet som de planerade infrastrukturatgarderna innebér, genererar
ocksé ekonomiska tillskott till regionen. Dessa uppstar genom den 6kade
produktionen som de sysselsatta star for och mats i forsta hand genom
tillskott till Bruttoregionprodukten (BRP), vilket ar den regionala
motsvarigheten till BNP. BRP mater vardet av alla varor och tjanster som
produceras i en given region under en viss tidpunkt (vanligen ett ar eller ett
kvartal). Skillnaden mot BNP ar att aven transaktioner mot andra delar av
landet rdknas in, inte bara (som fér BNP) transaktioner mot utlandet.

Nar det galler scenarioanalyser som mater effekten av vissa atgarder, ar det
mest relevant att méta det summerade tillskottet till BRP dver hela
analysperioden, jamfoért med basscenariot, istéllet for att bara — som med
sysselsattning eller befolkning — titta pa tvarsnittsdata for vissa givna ar.
Orsaken ar att de ekonomiska vardena ackumuleras éver tid, medan
sysselsatta och befolkning utgérs av personer som i allt vasentligt &r samma
fran ar till ar.

Som framgar av diagrammet nedan, &r den summerade
bruttoregionprodukten jamfért med basscenariot under hela analysperioden
drygt 1,8 miljarder SEK i hbgscenariot. Omkring 45 procent av denna summa
berdknas genereras i Mittstrakets norska delar och Gvriga i de svenska. |
mellanscenariot summerar BRP-tillskottet till 1,5 miljarder SEK, varav 890
miljoner i Sverige och 630 i Norge. Lagscenariet beraknar ge ett tillskott pa
knappt 550 miljoner SEK jamfért med basscenariot, varav huvuddelen (75
procent) i Sverige och aterstoden i Norge.

Dessa summor utgdr det totala ekonomiska tillskottet som
infrastrukturatgarderna ger upphov till genom sina tillganglighetsforbattringar,
och kan i nagon man betraktas som "intaktssidan” av investeringarna.



Diagram 8. Summerat tillskott till bruttoregionprodukt i Mittstraket 2025-2040 per scenario
jamfért med basscenariot
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En delméangd av den 6kade Bruttoregionprodukten kommer de anstéllda till
del som okade forvarvsinkomster. Dessa utgor i sin tur en indikator pa hur
mycket de som konsumenter innebar for den regionala marknaden. P&
samma sétt som for BRP maéts férvarvsinkomsten som den summerade
skillnaden mot basscenariot fér hela analysperioden.

Lagscenariot innebar ett totalt tillskott jamfort med basscenariot pa knappt
280 miljoner kr. | mellanscenariot ar motsvarande summa drygt 810 miljoner
och i hogscenariot beraknas den uppga till strax under en miljard kr. Vart att
notera ar att det betydligt hégre l6nelaget i Norge innebar att en
proportionellt sett stdrre andel av detta tillskott tillfaller de norska delarna av
Mittstrdket. Andelen av sysselsattningstillskottet for de norska delarna ar
endast 38 procent, medan den norska andelen av férvarvsinkomsterna i
hogscenariot beraknas bli 53 procent.

Diagram 9. Summerat tillskott till forvarvsinkomsten i Mittstrdket 2025-2040 per scenario
jamfort med basscenariot
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Vidare tillfaller en del av de sysselsattas forvarvsinkomster den offentliga
sektorn i regionen genom kommunala skatteintéakter. Medan BRP-tillskottet
kan betraktas som dkningen av hela den ekonomiska aktiviteten i regionen
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till foljd av infrastrukturatgarderna, utgér de kommunala skatteintéakterna den
del som omedelbart tillfaller regionens kommunala myndigheter.

De summerade kommunala skatteintakterna under perioden jamfort med
basscenariot berdknas i htgscenariot uppga till 275 miljoner kronor.
Motsvarande summa i mellanscenariot blir ndra 230 miljoner och i
lagscenariot drygt 80 miljoner kronor. Huvuddelen av skatteintakterna
genereras i den svenska delen av Mittstraket, vilket till stérsta delen kan
forklaras av att det norska skattesystemet inte ar fullt jamforbart med det
svenska. Att enbart jamfora direkta kommunala skatteintakter blir darfor inte
fullt ut rattvisande, vilket bér beaktas i tolkningen av analysresultaten.

Diagram 10. Summerat tillskott till de kommunala skatteintakterna i Mittstraket 2025-2040
per scenario jaAmfort med basscenariot
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7.4 BOSTADER

Befolkningsokningen till folid av infrastrukturatgarderna ger ocksa upphov till
ett storre behov av bostader. Eftersom bostéderna i modellberékningarna
antas byggas efterhand som befolkningen ékar, ackumuleras de 6ver tid och
det mest relevanta mattet blir — liksom for de ekonomiska variablerna — den
summerade skillnaden per scenario mot basscenariot for hela perioden
2025-2040.

Bostaderna ar fordelade pa sméahus och lagenheter i flerbostadshus och
andelarna foljer den genomsnittliga befintliga férdelningen for de norska
respektive svenska delarna av Mittstraket. Byggsektorn som helhet star for
ungefar fyra procent av tillskottet till BRP, vilket innebéar att de tillkommande
bostaderna bidrar till omkring 70 miljoner kronor i foradlingsvarde i
hdgscenariot.



Diagram 11. Summerat tillskott av bostader i Mittstraket 2025-2040 per scenario jamfort
med basscenariot
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I hégscenariot beréknas totalt nara 190 fler bostader byggas jamfért med
basscenariot. Av dessa antas omkring 130 utgéras av lagenheter i
flerbostadshus och ca 60 av smahus. Smahusen ar fordelade lika mellan
Mittstrakets norska och svenska kommuner, medan huvuddelen av
lagenheterna i flerbostadshus beréknas byggas i Sverige.

Mellanscenariot beréknas ge upphov till totalt ca 135 fler bostader &n i
basscenariot, med motsvarande férdelning p& bostadstyper som i
hogsscenariot. | lAgscenariot beraknas endast ett knappt tiotal fler bostader
byggas i Mittstrakets norska delar, medan ca 50 beraknas byggas i Sverige.
Av de totalt knappa 60 bostaderna som tillkommer i scenariot utgors drygt 40
av lagenheter och knappa 20 av smahus.
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8 MITTSTRAKET SOM STARKT
FUNKTIONELL REGION

Som komplement till de huvudsakliga scenarioanalyserna, har aven ett
alternativt scenario beréknats. Avsikten med det &r att undersoka vad det
skulle innebara om Mittstraket starktes som funktionell region och vad det
utifran ett svenskt perspektiv skulle innebara att Trondheim i hogre grad
fungerade som regional tillvéxtmotor och delvis tog éver rollen som exportor
av insatsvaror och —tjanster till regionens produktion fran exempelvis
Stockholm och andra storstadsregioner.

Detta har genomforts som en vidareutvecklad Rapsanalys, dér bland annat
parametrarna for export och sjalvférsorjningsgrad avseende konsumtion,
investeringar och insatsvaror for den egna produktionen har justerats.
Antagandena utgar fran att importen av insatsvaror utanfor regionen minskar
och ersatts med produktion av insatsvaror inom regionen. Samtidigt antas
exporten kvarsta pa samma niva som tidigare, vilket ger en totalt sett storre
produktion och darmed hdgre sysselsattning.

Den 6kade sjalvforsorjningsgraden kalibreras till att motsvara den totala
nivan for Skane lan, vilket i ndgon man kan sagas motsvara den malbild som
stalls upp for Mittstréket; en relativt sjalvstandig region med ett starkt
regioncentrum och belagen pa forhallandevis langt avstand fran
huvudstadsregionen.

Vidare antas de inomregionala pendlingsmdjligheterna forbattras, vilket
innebar en battre matchning pé& arbetsmarknaden. Detta kan teoretiskt ge tva
effekter; dels en lagre friktionsarbetsloshet, vilket innebér att individer
snabbare hittar arbete och att arbetsldsheten generellt minskar, dels att
matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare férbattras, vilket innebar
en hdgre genomsnittlig produktivitet.

Detta operationaliseras i Rapsanalysen dels som en dkad sysselsattning
utan att den utomregionala pendlingen eller inflyttningen dkar, dels som en
Okad tillvaxttakt i produktiviteten, vilket kompenseras med 6kad export for att
inte samtidigt minska sysselsattningen.

Sett i ett storre perspektiv, ar det ett forhallandevis svagt samband mellan
hdg pendlingsintensitet och hdg sysselsattning. Men med ett konservativt
antagande utgar berakningarna frén en generell 6kning av
sysselsattningsgraden med en procentenhet.

Produktivitetsékningen genom battre matchning antas — aven har genom ett
relativt konservativt antagande — ha en fem procent hogre tillvaxttakt
generellt dver samtliga naringsgrenar.

Det kompletterande scenariot forutsatter att hogalternativet genomfors,
eftersom de fullstandiga tillganglighetseffekterna kravs for att den
inomregionala funktionaliteten ska forbattras.

Ar 2040 beraknas antalet sysselsatta i hela Mittstrket vara 3 600 fler genom
den 6kade funktionaliteten i regionen. Okningen i relation till hdgalternativet
utan forbattrad regional funktionalitet antas ske gradvis, fran det att de
planerade infrastrukturatgarderna borjar ge tillganglighetsforbattringar. Det



innebar att &r 2040 uppgar det totala antalet sysselsatta i hela region
245 500 i det kompletterande scenariot, istéllet for 242 000 enligt
hdgscenariot.

Diagram 12. Antal sysselsatta &r 2024-2040 i Mittstraket, hogscenario och Starkt
funktionell region
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Som framgar av diagram 13 nedan, &r effekterna ungefar lika stora av den
Okade sjalvférsorjningsgraden som av den lagre friktionsarbetsléshet
Huvuddelen av sysselséttningsokningen kan ocksa férvéantas uppsta
Mittstrdkets svenska delar, eftersom det ar dar som tillganglighets-
forbattringarna — och déarigenom ocksa den storsta 6kningen av den

inomregionala funktionaliteten — ar lokaliserade.

en.
i

Diagram 13. Okning av antalet sysselsatta ar 2040 i Mittstraket genom effekter av Starkt

funktionell region, jAmfért med hégscenariot
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Okningen av produktiviteten genom férbattrad matchning ger inga nya

arbetstillfallen enligt de antaganden som gors. Istéllet 6kar den totala
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produktionen per arbetad timme, givet samma arbetsinsats, vilket ger ett
storre tillskott till BRP. Summerat for detta, samt de BRP-6kningar som
uppstar genom den tkade sjalvforsorjningsgraden och den lagre
friktionsarbetsldsheten, blir det summerade ekonomiska tillskottet i det
kompletterande scenariot 38,8 miljarder kronor for perioden 2025-2040.

Diagram 14. BRP (mkr) r 2024-2040 i Mittstraket, hogscenario och Starkt funktionell
region
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Den komponent som ger storst BRP-tillskott kommer frdn den 6kade
sjalvférsorjningsgraden, dvs. att en stdrre andel av insatsvarorna produceras
inom regionen istallet for att importeras. Att 6kningen relativt sett ar storre &n
for sysselsattningsokningen, beror pa att den 6kade produktionen &r
koncentrerad till branscher med en genomsnittligt sett hdgre produktivitet.

Diagram 15. Summerat tillskott till BRP &r 2025-2040 i Mittstrdket genom effekter av Starkt
funktionell region, jamfért med hégscenariot
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Effekterna av den minskade friktionsarbetslésheten och den 6kade
produktiviteten genom battre matchning pa arbetsmarknaden, summerar
tillsammans till knappt halften av det totala BRP-tillskottet. Jamfért med
sysselsattningsokningen ar ocksa en relativt sett stérre andel av det
ekonomiska tillskottet fordelat till Mittstrakets norska delar.

Resultaten av detta kompletterande scenario &r att betrakta som ett
rakneexempel utifrdn de antaganden som gors. Underlaget fér antagandena
ar inte helt entydigt och beroende av vilken niva pa 6kad inomregional
funktionalitet man avser att analysera. Det bor ocksa betonas att de
planerade och foreslagna infrastrukturatgarderna i de olika scenarierna inte
enskilt ar tillrackliga for att uppna de ovan beskrivna effekterna. En tkad
regional funktionalitet kraver en lang rad samverkande atgarder fran ett
flertal aktérer som tillsammans arbetar langsiktigt och malmedvetet 6ver
organisatoriska och administrativa granser.
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9 TILLGANGLIGHET OCH TOBINS Q

9.1 TEORI

En forutsattning for allt bostadsbyggande ar att det finns en lokal marknad
som efterfragar bostaderna. Ett vanligt matt for att bedéma lénsamheten vid
nyproduktion av bostader &r Tobins Q, uppkallat efter James Tobin,
nobelpristagare i ekonomi 1981. Mattet anvandes ursprungligen for
kapitalmarknadsanalys, men har &ven visat sig vara en anvandbar indikator
vid analys av bostadsmarknader.

Tobins Q &r kvoten mellan marknadspriset pa ett befintligt hus och
kostnaden for att bygga ett motsvarande nytt hus. Om kvoten ar éver 1, det
vill saga om det pris byggbolaget kan fa ut for ett nybyggt hus éverstiger
produktionskostnaden, ar det lonsamt att bygga nya bostader. Pa
motsvarande satt indikerar en kvot lagre an 1 dalig lonsamhet for
nyproduktion. Tobins Q speglar alltsa attraktiviteten och forutsattningarna for
att bygga pé en lokal bostadsmarknad.

9.2 TOBINS Q FOR MITTSTRAKETS KOMMUNER

For kommunerna i Mittstrdkets svenska del har berakningar for Tobins Q
gjorts. Vid berékning av Tobins Q har data hamtats frn SCB. Dels kring
genomshnittliga forsaljningspriser pa smahus (permanentboende) for
respektive kommun for perioden 2013-2016, vilka har omvandlats till
genomsnittliga férséljningspris per kvadratmeter med hjalp av genomsnittlig
bostadsstorlek fér smahus i respektive kommun och ar. Uppgifter om
produktionskostnader for gruppbyggda smahus har hamtats fran SCB:s
statistik dver priser for nyproducerade bostader. Summerad
produktionskostnad per kvadratmeter boyta for lansregion | (Norr) for
respektive ar 2013-2016 anvands sedan for berékningen av namnaren i
Tobins Q.

De vérden for Tobins Q som redovisas i figuren nedan ar genomsnittsvarden
for perioden 2013-2016 och beraknade utifrdn nastan 4 500 forséaljningar.
Det ar stora skillnader i Tobins Q for kommunerna. Hogst Tobins Q aterfinns
i Ostersund foljt av Are och Sundsvall. Lagst kvot erhalls fér Ange och
Bracke. | ingen av kommunerna som ingar i Mittstraket ar kvoten mellan
marknadspris och produktionskostnad riktigt nara att n& 1. Darmed visar
Tobins Q att det inte ar ekonomiskt I6nsamt att producera nya smahus i
nagon av dessa kommuner. Det dock viktigt att fortydliga att det ar
genomsnittliga kvoter som beréknats pd kommundata och att kvoterna kan
skilja kraftigt mellan olika objekt och lagen inom kommunerna.

Men att det i exempelvis i Krokom kostar dubbelt s& mycket och i Bracke och
Ange mer &n fem génger s& mycket att bygga ett nytt hus jamfért med att
kopa ett befintligt stimulerar knappast till nyproduktion. Nu byggs det ju anda
i kommuner med laga kvoter, &ven om nyproduktion i allmanhet ar
begransad. Orsaken till det ar att beslut om nyproduktion inte alltid fattas pa
rationella ekonomiska grunder. En sarskilt attraktiv tomt, specifika
utformningskrav eller hdgre betalningsvilja for ett nytt hus kan ocksa paverka
byggbeslutet. Och, aterigen bor det betonas att i kommuner med lag



genomshnittlig Tobins Q ofta finns lokala omraden som kan vara mycket
Ibnsamma att bebygga.

Noterbart ar att férsaljningspriserna i Are &r betydligt hogre for lagenheter
och fritidshus jamfért med smahus fér permanentboende. | Are finns en stor
efterfragan for lagenheter och fritidshus vilket medfor att dessa typer av
objekt &r Ibnsamma att producera.

Diagram 16. Tobins Q i Mittstrédkets svenska kommuner, genomsnitt 2013-2016
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9.3 SAMBANDET MELLAN TILLGANGLIGHET OCH
TOBINS Q

Tillganglighet ar ett matt pa hur latt man fran en viss plats kan na det
samlade regionala utbudet av till exempel arbetsplatser, affarer, restauranger
och offentliga serviceinrattningar som sjukhus och vardcentraler. Ett omrade
dar man nar ett stort antal arbetsplatser inom korta restider har exempelvis
hog tillganglighet till just arbetsplatser.

Hog tillganglighet ar en betydelsefull lageskvalitet for bade foretag och
hushall. Forskning visar att manga foretag, sarskilt i den kunskapsintensiva
tjanstesektorn, foretradesvis valjer att lokalisera sig i omraden med hog
tillganglighet till arbetskraft. For hushallen paverkas valet av bostad inte
minst av hur tillganglig bostaden ar i forhallande till utbudet av arbetsplatser
som man ndr fran bostaden.

Centrala omraden i en stad har i allméanhet hog tillganglighet. Detta beror pa
att dessa omraden ofta har ett stort utbud i sin narhet, samt ar valforsorjda
med kollektivtrafik. Men det &r inte bara centrala delar av en stad som kan ha
hog tillganglighet. Ofta finns det omraden i stadens periferi som har lika hog
tillganglighet som de centrala delarna av staden. Det som kannetecknar
dessa omréden &r att de ar valforsorida med snabb och tat kollektivtrafik.

Tillgangligheten i ett omrade kan forbattras pa tva satt. Antingen genom
investeringar i trafikinfrastruktur som minskar restiderna, eller genom att
utbudet, exempelvis antal arbetsplatser, 6kar. Oftast 6kar dock
tillgangligheten som en kombination av bada dessa faktorer. Nar ett omrades
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tillganglighet okar till foljd av ett forbattrat transportsystem blir det mer
attraktivt att lokalisera bostader, arbetsplatser och service dit. Det innebar att
omradets tillganglighet forbattras ytterligare, utover den effekt som
infrastrukturinvesteringen ensamt astadkommer. Detta 6msesidiga
beroendesamband visar pa betydelsen av att ny trafikinfrastruktur och
bebyggelse sker pa ett samordnat satt.

Hog tillganglighet ar en mycket attraktiv lagesegenskap pa
bostadsmarknaden. Bostader i omraden med hdg tillganglighet tenderar att
betinga hogre forsaljningspriser an omraden med lag tillganglighet. Hur detta
samband ser ut diskuteras i ndsta avsnitt.

9.4 HUR BERAKNAS TOBINS Q PAVERKAS AV
TILLGANGLIGHETSFORBATTRINGARNA |
MITTSTRAKET?

Flera undersokningar har visat att bostdder med hdg tillganglighet tenderar
att betinga hogre forsaljningspriser och darmed hogre varden p& Tobins Q
jamfort med bostader i omraden Iag tillganglighet. Den empiriska forskning
som gjorts ger ett tamligen robust stoéd for att det foreligger ett starkt positivt
samband mellan tillganglighetsférbéttrande investeringar i transportsystemet
och mark- och fastighetspriser.

En majoritet av de studier som gjorts, sarskilt bland de aldre, anvander
valdigt grova tillganglighetsmétt. Det férekommer inte sallan studier dar
avstand mats "fagelvagen”. Pa senare tid har metoderna for att mata
tillganglighet forfinats till foljd av GIS-teknikens utveckling. Den i dagslaget
kanske mest tilltalande metoden innebar att en fastighets samlade
tillganglighet vags samman utifran en rad olika faktorer, bland annat restider
till olika delar av regionen. Bland de fatal studier som bygger pa detta senare
tillganglighetsmatt aterfinns nagra studier vars resultat kan appliceras pa
effekterna av Mittstréket. | Anderstig (1989) uppskattas att en procents
okning av tillgangligheten dkar bostadspriserna med mellan 0,6 och 1
procent. Enligt Ahlfeldt (2011) samt Osland och Thorsen (2008) ger
motsvarande procentuella forandring i tillganglighet en bostadspriseffekt pa
0,24 respektive 0,3 procent.!

Enligt de SAMLOK-korningar som gjorts for den nationella atgardsplanen
beréknas tillgangligheten 6ka med mellan 0,2 (Krokom) och 1,8 (Sundsvall)
procent bland Mittstrakets kommuner. Om samtliga &tgarder och
investeringar som ingar i scenario hog for Mittstraket inkluderas tyder det pa
att de totala tillganglighetsforbattringarna kan 6ka ytterligare ca 2,5 ganger.
Det innebar tillganglighetsforbattringar pa mellan 0,5 procent i Krokoms
kommun och 4,4 procent i Sundsvalls kommun. Det innebar att Tobins Q
endast 0kar marginellt som en f6ljd av de tillganglighetsforbattringar som
planeras langs Mittstraket.

1 Anderstig (1989), Trafikinvesteringar, Tillganglighet och markpriser — n&gra preliminara
analyser och rakneexempel, bilaga till Storstadernas infrastruktur — idéer om finansiering och
styrning, underlagsrapport till Storstadsutredningen, SOU 1989:112.

Ahlfeldt (2011), If we build, will they pay?: predicting property price effects of transport
innovations, SERC Discussion Papers, London School of Economics and Political Science,
London.

Osland och Thorsen (2008), Effects on housing prices of urban attraction and labor-market
accessibility, Environment and planning, vol. 10, s. 2490 — 2509.



Berdkningarna enligt hdgscenariot ovan visar att totalt ndra 190 fler bostader
behdéver byggas jamfort med basscenariot. Av dessa antas omkring 130
utgoras av lagenheter i flerbostadshus och ca 60 av smahus. Smahusen ar
fordelade lika mellan Mittstrakets norska och svenska kommuner, medan
huvuddelen av lagenheterna i flerbostadshus berdknas byggas i Sverige.

Utifran de beraknade Tobins Q vardena for kommunerna som ingar i
Mittstraket kan detta tillskott i bostadsbehov i nulaget uppfattas som svart att
realisera. Det innebar en utmaning for framtida planering och ett behov av att
framtida bostadsforsorjning kopplas till utvecklingen av arbetsmarknaden och
framtida pendlingsmdjligheter. Med hjéalp av bra planering dar forutsattningar
ges for att bygga bostéader i attraktiva I1agen med goda pendlingsmdjligheter
finns forutsattningar for att det framtida behovet kan tillgodoses.
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10 SLUTSATSER

En grund foér en funktionell region ar att det finns magjlighet till ett utbyte av
varor och tjnster, mojlighet till arbetspendling och att resa till en annan ort
for att dar ta del av service, kultur och annat utbud. En férutséttning for att
funktionaliteten skall kunna starkas i Mittstraket &r att det skapas en val
utbyggd infrastruktur som mojliggér detta utbyte i en region som jamfért med
en storstadsregion kannetecknas av stora avstand.

| denna rapport har de regionalekonomiska effekterna av en utbyggd
infrastruktur i Mittstraket beraknats utifran tre olika scenarier. Samtliga
effekter som har beréknats ar modellberaknade utfall som direkt kan
hanforas till den forbattrade tillgangligheten och som bygger pa kanda,
statistiskt signifikanta samband.

Aven om de beréknade befolknings- och sysselsattningseffekterna av de
olika infrastruktursatsningarna relativt sett &r sma, utgor dessa atgarder ett
viktigt verktyg i arbetet med regional utveckling. Ytterligare effekter kan
uppsta, som inte fangas in av modellverktygen, och som &r ett resultat av
exempelvis en generellt 6kad attraktivitet for nyetableringar i regionen eller
direkta politiska beslut kring omlokalisering eller etableringar av
verksamheter till f6ljd av de infrastruktursatsningar som genomfors.

Den okade tillganglighet som infrastrukturforbattringarna i scenarierna
innebar ger battre mdjligheter att pendla langre strackor och den
sammanhangande funktionella arbetsmarknaden kan vidgas. Atgarder som
ar lokaliserade till en viss plats i regionen far pa detta satt positiva
arbetsmarknadseffekter i ett storre geografiskt omland och paverkar pa sikt
hela Mittstraket. En god infrastruktur kan darmed ses som en bas for att
mojliggtra en starkt tillvaxt i regionen.

En vélutbyggd infrastruktur ger &ven mojlighet for regionen att utvecklas mot
en starkare och béattre fungerande inomregional funktionalitet som i
rapporten har visats skulle kunna leda till ytterligare starkt tillvaxt. En 6kad
regional funktionalitet kraver en lang rad samverkande atgarder fran ett
flertal aktorer som tillsammans arbetar langsiktigt och malmedvetet dver
organisatoriska och administrativa granser. Men aterigen, for att mojliggora
denna ténkta utveckling ar grunden en valutbyggd infrastruktur som utgor
basen for regionens utveckling.
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