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Sammanfattning

Denna rapport ar gjord av Trivector pa uppdrag av Projekt Mittstraket och
syftar till att klargora forutsattningarna for regionaltagstrafik pa hela eller
delar av strackan Ostersund — Umea via Solleftea.

Idag finns inga persontag pd Norra Stambanan Bracke — Langsele eller pa
ovre Adalsbanan Langsele — Sollefted — Vasteraspby. Taguppehall pé de idag
otrafikerade bandelarna har ingatt i analysen avseende saval lampliga orter
som stationsplaceringar.

Den viktigaste delen av arbetet har varit att utreda hur olika trafikerings-
upplagg paverkar resandeutveckling och trafikekonomi. Malet har varit att
detta arbete ska kunna utgéra underlag for framtida infrastruktur-, trafik- och
bebyggelseplanering.

Som grund for analysen finns ett jamforelsealternativ, JA. Dar ingar bara
beslutade foérandringar och nuvarande turutbud. Foéljande utrednings-
alternativ, UA, studerats:

» UAO: Utbyggd regionaltagstrafik (timmestrafik) Ostersund — Umea med
genomgaende tag via Sundsvall. Tag som gar i 250 km/h fr o m 2030.

» UAL: Ny regionaltagslinje Ostersund — Umed via Sollefted med nya stopp
pa Norra stambanan i Kalarne, Ragunda, Bispgarden och Langsele.

» UAZ2: Ny regionaltagslinje Bracke — Solleftea — Vasteraspby — Kramfors
med anslutningar till andra regionaltdg i bada andarna. Samma nya
stationer som i UAL.

» UA3: Ny regionaltagslinje Langsele/Solleftea — Kramfors, dar det finns
anslutningar mot Sundsvall.

Umea

Ornskaldsvik

Are Ostersund Sollefted

Vasteraspby

Bracke

Harnosand
Ange UAO

Sundsvall
UAO
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| UA1 och UAS3 finns vardera tva varianter a och b som innehaller ett
respektive tva tagsatt. De olika alternativen har studerats fér aren 2023, 2030
och 2040 och principtidtabeller har tagits fram och stamts av med
Trafikverket.

Restidskvoten kollektivtrafik/bil Ostersund — Umed i de olika alternativen
framgar av diagrammet nedan, dar gront ar restidskvot under 1 och gult &r 1-
1,5. Som diagrammet nedan visar ar UA1 snabbast pa kort sikt, men pa langre
sikt & UAO nastan lika bra.

Restidskvoter: Ostersund - Ume3
0,0 0,5 1,0 1,5

JA |

UAO |
2023 UNA I

UA1B |
JA |
UAO

2030 UNA I
UA1B |
JA
UAO

2040 UAA I
UA1B |

Resultat

UAO ger storst resandedkning, storst regionala effekter och bast trafik-
ekonomi. Denna satsning bor genomféras oberoende av vilka 6vriga
utredningsalternativ eventuellt beslutas. Nedanstaende tabell visar resultaten
for 6vriga utredningsalternativ jamfort med UAO pa lang sikt. Negativa
varden ar rod-markerade.

2040 UAla UA1b UA3a UA3b
Resande per ar jamfort med UAO +31 600 +70 800 +39 100 +126 800
Intakt jamfort med UAO (mkr/ar) 6 17 5 14
Kostnad jamfort med UAO (mkr/ar) 36 65 10 34
Trafikekon. resultat jfrt m UAQ (mkr/ar) -30 -48 -5 -20
Marginalkostnadstéackning jfrt m UAO 17 % 26 % 54 % 41 %

UAL ger mattliga resandedkningar och har en svag trafikekonomi. Av UA1-
varianterna ger UA1lb mer an dubbelt sa stort resande som UAla. UA1b har
nagot hogre marginalkostnadstackning och lagre kostnad per tillkommande resa,
men innebér totalt sett storre skattebidrag. Om UAL ska genomforas sa rekom-
menderas b-varianten, dtminstone pa langre sikt.

UAZ2 ger lag attraktivitet pa grund av bytena i Bracke och Vasteraspby, stor
storningskénslighet vid forseningar och bristande robusthet eftersom tid-
tabellerna i Mittstraket och pa Botniabanan blir lasta i férhallande till varandra.
Pa lang sikt, nar forbindelserna via Sundsvall har snabbats upp, ger detta
alternativ inte heller ndgon tidsvinst. UA2 har darfor inte studerats vidare.
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UAZ3 ger storre regionala effekter for dvre Adalen (Sollefted) &n UAL, eftersom
det genom detta alternativ skapas frekventare trafik och det sker i resrelationer
dar arbetspendlingen och 6vrigt resande ar storre. Effekterna pa social hallbarhet,
miljo, trafiksakerhet och folkhélsa blir begransade, men stérre i UA3 an i UAL.
Marginalkostnadstdckningen ar battre &n i UA1 — sérskilt i UA3a — och
skattebidraget per ny resa ar mycket mindre. Om UA3 ska genomforas sa kan
UA3a inforas initialt och i ett senare skede, nar ovre Adalsbanan far hogre
standard, kan en Overgang till UA3b goras, vilket ger betydligt storre
resandedkning.

Ambulansbussen (Ambuss) mellan Ostersund och Umeé sjukhus bedéms inte
kunna ersattas med tag. Nar det géller flyget har det i UA1 antagits att dessa resor
kan flyttas éver fran flyg till tag, dock har inte skattebidraget till flyget (ca 10
mkr/ar, 2018) flyttats Gver till taget i den ekonomiska kalkylen. Denna summa
motsvarar ca 's av det arliga underskottet i UAla eller s i UA1b.

Investeringsbehovet i infrastrukturen ar stort redan i UAO, sérskilt pa lang sikt.*
De persontrafikrelaterade investeringar, som darutover kravs, ar i UA1 19 mkr?
och i UA3 9 mkr®. Motesstation i Lokom (55 mkr) ar énskvéard for godstrafiken,
men blir nddvandig i UA3 (2023) och pa sikt dven i UAL (2030). Stationsatgarder
i Sollefted (60 mkr) behdvs pa sikt (2030) i bade UA1 och UA3. Denna
investering blir ocksa till nytta for godstrafiken.

Rekommendation

» UAO (utbyggd regionaltagstrafik Ostersund — Sundsvall — Umed) behévs
oavsett vilket av dvriga utredningsalternativ som eventuellt genomfors.

» UAL1 (ny linje (Are-)Ostersund — Sollefted — Umed) har en lag
kostnadstackning jamfort med UAO, men kan majligen vara intressant om
fokus ligger pa det langvaga resandet och om de skattemedel som idag
satsas pa flyg kan overforas till tdg. Av UA1-varianterna forordas i sa fall
UA1b med tva tagsatt eftersom det trafikupplagget kan fa en betydligt
battre tidtabell.

» UAS3 (ny linje Langsele/Solleftea — Kramfors) ar intressant om fokus
ligger pa arbetspendling och regional utveckling. Inledningsvis &r UA3a
(ett tagsatt) den enda mojligheten, men pa sikt kan en 6vergang till UA3b
(tva tagsatt) ge en attraktivare trafik.

UAL och UA3 kan svarligen genomfaras parallellt om inte bankapaciteten pa
ovre Adalshbanan forbattras med flera nya motesplatser.

160 mkr pa kort sikt (2023), 394 mkr pd medell&ng sikt (2030) och 14,1 mrd kr p& I&ng sikt (2040)
2 Plattformsatgarder pa fem nya stationer
3 Plattformsatgarder pa tva nya stationer 9 mkr
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

| Projekt Mittstraket samverkar kommunerna Are, Krokom, Ostersund, Bracke,
Ange, Sundsvall samt Region Vasternorrland, Region Jamtland Hérjedalen,
Trafikverket och Lé&nsstyrelsen Vasternorrland. Projektet arbetar med
investeringar som Gppnar upp och lankar samman manniskor, foretag och
samhallen.

Projektet delfinansieras av Europeiska regionala utvecklingsfonden och pagar
under 2015-2019. Projektets dvergripande malbild ar att starka Mittstraket som
ett funktionellt och hallbart granséverskridande transportstrak som framjar
utvecklingen i Mittnorden. Malen i projektet ar att starka ett hallbart Mittstrak
genom:

» Kortare restider och 6kad kapacitet for gods
» Forbattrad trafiksékerhet
» Okad samverkan

Detta delprojekt, som behandlar forutsattningarna for utvecklad persontrafik
Ostersund — Umea, relaterar sarskilt till den forsta punkten “kortare restider”.

1.2 Syfte och mal

Uppdraget avser en analys som ska visa behov och méjligheter for persontrafik
med tag Ostersund — Umed via Léngsele eller via Sundsvall. Analysen ska visa
nuldge, behov, mojligheter inklusive restidsmal. Mojliga stationslagen och
mojligt trafikeringsupplagg ska foreslas. | studien ingdr dven att ta fram forslag
pa framtida trafikerings- och utvecklingsmojligheter vad galler att koppla
jarnvagen till olika trafikslag alternativt vilket trafikslag som lampar sig bést att
trafikera resp. stricka med. Genom 6kad kunskap om straket Ostersund — Umeé
kan berorda aktorer sakerstalla att beslut om framtida investeringar och atgarder
tas med hansyn till optimala stationsldgen och trafikeringsupplégg.
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Uppdraget syftar pa sikt till att ge underlag for investeringar och atgarder som
okar det kollektiva resandet generellt i strket Ostersund-Umed, via Langsele
och/eller via Sundsvall. Analysen ska utgéra underlag for framtida infrastruktur-
trafik- och bebyggelseplanering, daribland kommunernas 6versikts- och
detaljplanering,  kollektivtrafikmyndigheternas  trafikforsérjningsprogram,
medelsfordelning fran de regionala transportplanerna samt prioriteringar av
Trafikverkets medel for trimning och nyinvestering. For att resultaten fran
uppdraget ska bli anvandbara behdver analysen ta hansyn till radande
trafikerings- och kapacitetsforutsattningar. Framtagandet av rapporten har darfor
skett i dialog med Trafikverket, som parallellt utfort studier av kapacitet och
infrastrukturbehov i straket, vilka utnyttjats for investeringssammanstallning-
arna.

Utredningen har gjorts med FN:s Agenda 2030-mal som referensram och
ledstjarna, vilket innebar att resultat och slutsatser ska styra trafiksystemet i en
langsiktigt hallbar riktning.

En referensgrupp har varit kopplad till detta delprojekt. Den har haft representanter
fran Region Vasternorrland, Region Jamtland Harjedalen, Trafikverket och
Lansstyrelsen Vasternorrland samt vid behov kollektivtrafikmyndigheter i
Vasternorrland och Jamtland Harjedalen. Forutom referensgruppen som haft
I6pande méten under genomfarandet, har innehallet stamts av vid en workshop med
ovan namnda referensgrupp och Sundsvall, Ange, Brécke, Ostersund, Krokom och
Are kommuner, Region Visterbotten, Norrtdg och Kramfors kommun.
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2.Nulage

I Mittskandinavien finns sex tydliga befolkningskoncentrationer med over
50 000 invanare:

Trondheim

Ostersund

Sundsvall

Harnosand/Adalen

Ornskoldsvik

Umea

VVVvVVyYVYY

Regionaltagstrafik Ostersund — Umed binder ihop 3-4 av dessa. Om linjen
dras via Sundsvall nas alla de svenska befolkningskoncentrationerna utom
norra Adalen, medan en dragning via Sollefted nér norra delen av Adalen,
men istallet missar Sundsvall och Harnésand.

4 Mittskandinavien definieras har som ett 10 mil brett balte Trondheim — Ostersund — Sundsvall — Umea.
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Figur 2-1 Av denna satellitbild framgér att strdket Trondheim-Ostersund-Sundsvall-
Umea ar ett av Mitt- Skandinaviens tydligaste och mest tatbefolkade.

| stort sett alla storre tatorter i Mittskandinavien ligger vid jarnvag, &ven om vissa
banor i nuléget ar utan persontrafik. Enda kommunhuvudort som inte ligger vid
jarnvag ar Hammarstrand (1 100 inv), men avstandet till Ragunda vid Norra
stambanan &r inte mer &n 6 kilometer. Pa den 18 mil langa strackan Bracke —
Sollefted — Vasteraspby, som ingar i utredningsomradet, ligger en storre ort;
Solleftea (8 800 inv). I dvrigt finns bara tre mindre tatorter; Kélarne (440 inv),
Bispgarden (750 inv) och Langsele (1 640 inv).

2.1 Befolkning och sysselséattning

Av tatortsbefolkningen aterfinns 79 % i de sex orterna med fler &n 10 000
invanare (Umed, Sundsvall, Ostersund, Ornskoldsvik, Harnésand och Timrd). 16
% av tatortsbefolkningen bor i orter med mellan 1 000 och 10 000 invanare och
5 % i Ovriga tétorter, se Figur 2-3 till Figur 2-5.

Befolkningsutvecklingen mellan 2000-2015 har varit mycket ojamn i omradet. |
orter néra de storre staderna (Sundsvall, Harnésand, Umeé samt Are och delvis
Ornskoldsvik) har befolkningen i de flesta fall 6kat. Orter med langre avstand till
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staderna samt sddana som ar utan persontdgstrafik®, har i de flesta fall haft
negativ befolkningsutveckling.

Koncentrationen till de storsta orterna &r storre for sysselsattningen &n for
befolkningen. Av de sysselsatta i tatorterna arbetar 84 % i tatorter med fler an
10 000 invanare, 13 % i orter med 1 000 — 10 000 invanare och mindre an 3 % i
dvriga tétorter, se Figur 2-3 till Figur 2-5.

For kollektivresandet i straket ar storre arbetsplatser av begransad betydelse,
eftersom restiderna ar for langa och turutbudet i de flesta fall ar for lagt for daglig
kollektiv arbetspendling. Daremot &r Universitetssjukhuset i Umed vésentligt
som motor i resandet. Andra viktiga malpunkter ar universitetet i Umea,
Mitthogskolan i Ostersund och Sundsvall samt offentliga institutioner i de storsta
stdderna (kommuner, regioner, l&nsstyrelser, statliga verk mm). Dessa
verksamheter ar dessutom ofta valbeldgna i forhallande till kollektivtrafiken.
Déarutéver bor framhéllas Are som malpunkt for turismen.

Befolkning per ort A
2
&
£
&
o &
N 3
% T
& &
] & & & s i
3 o & & &
S 8§ & ¥ =
i & F o83
, ¢ ; S
& s o £ 9@  Is
¢ & £ § &
L s &
&
S o
& &
g s bg
i
@ .i’fj
A Ve
§ §&
§ g8
Befolkning 2015 = ; jf
100 000

0 50 100 km
]

L 1 ! L 1 1 1 L ) OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 2-2 Tatorternas folkmangd i Mittstraksregionen. De tre storsta stadernas
dominans framgar tydligt. Aven Ornskéldsvik har stor tatortsbefolkning
samt n&gra stader i Adalen. | Are &r vardet kompletterat med antalet
gastnatter, vilket utslaget per ar férdubblar folkmangden dar till 5 500
personer. Kélla: SCB 2015.

5 Bl ai Sollefte& och Ragunda kommuner
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Figur 2-3 Folkmangd och sysselséttning i orter med fler &n 10 000 invanare. Kélla: SCB 2015.
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Figur 2-4 Folkmangd och sysselsattning i orter med 1 000 - 10 000 invanare. Kalla: SCB 2015.
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Figur 2-5 Folkmangd och sysselsattning i orter med farre an 1 000 invanare. Kéalla: SCB 2015.
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Figur 2-6 Befolkningsutveckling 2000-2015 for tatorter i omradet. Heldragen linje visar strackorna med persontrafik for tag eller féreslagen sédan, de
streckade linjerna visar bussférbindelser. Kalla: SCB, 2015
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2.2 Pendling

Arbetspendlingen sker i huvudsak inom respektive lan samt langs kusten mellan
Vaésternorrland och Vésterbotten. Arbetspendlingen i Jamtlands lan sker i
huvudsak inom lanet och har inte nagot storre utbyte med de tva dvriga lanen se
Figur 2-7. Aven pendlingen Gver lansgransen och riksgransen mot Norge ar
synnerligen begransad.

De ackumulerade pendlingsstrommarna mellan tatorterna &r, av naturliga skal,
storst i narheten av de storre staderna och langs Norrlandskusten dar avstanden
mellan storre tatorter ar kortare. Over lansgriansen mellan Ange och Brécke ar
tatortspendlingen mycket liten och véster om Duved och 6sterut fran Ragunda ar
pendlingen nédrmast obefintlig.

/. N
Arbetspendling (2015) A
b

Umea

Figur 2-7 Pendling till, frAn och mellan kommuner i Vasternorrlands och Jamtlands
lan, med samtliga fardmedel. Kalla: SCB 2015
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Ackumulerad tatortspendling 2015 (SCB 2015)

Ornskéldsvik

Sundsvall

> 2500

. 2
1200-1400 3

1400-1600

1600-1800 0 20 40 80 km A
L ' L ' 1 L 1 L ]

Figur 2-8 Arbetspendling (total), ackumulerad per riktning. Pendlingsriktning enligt angivna pilar. OBS! | statistiken ar Brunflo och
Ostersund sammanslagna eftersom de ingar i samma tatort. Kalla: SCB 2015.
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2.3 Resmobnster 2018

Det storsta resandet, med bil och kollektivtrafik, sker langs kusten och i Mittstraket. Mellan Duved och Sundsvall rér det sig om i storleksordningen
1-2 miljoner arliga bilresor, med undantag for resandet runt Ostersund och Sundsvall, med 4-4,5 miljoner arliga bilresor. Bilresandet langs
Norrlandskusten ar stérre och mer varierande, mellan 2 och 5,5 miljoner resor arligen och mellan Timra och Sundsvall 11-12 miljoner resor/ar. |
ovriga omraden varierar resandet mellan omkring 0,5 och 2 miljoner resor/ar.

Kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet varierar betydligt inom det studerade omradet. Langs Mittstraket ar kollektivtrafikens
marknadsandel mellan 10 och 31 %, langs kusten 11-24 % och i omradena daremellan 2-6 %. Andelen ar i regel storre i narheten av de storre
staderna, se Figur 2-9.

De relativt hoga vardena Brunflo — Ange beror framst pa ett fjarrtagsresor och ett omfattande skolresande®.

6 Framst hogstadie- och gymnasieelever
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_Antal resor

Stugun 6 %

m-

“
- Kollektivtrafik (buss + tag) |

Biltrafik

X % Andel kollektivtrafik

0

25 | 50km
I Y T T T |

Jamtland fran 2016.

Figur 2-9 Totalt bil- och kollektivtrafikresande mellan orter i det studerade straket. Flyg- samt fjarrtagsresande ingar. Kélla: Trafikverkets vagtrafik-
flodeskarta (hamtad 2019-06-05), samt resandeuppgifter frdn Norrtdg samt lanstrafikbolagen i Vasterbotten och Vasternorrland fran 2018 samt
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Umea

Hérnefors

Antal resor
—— 1000- 10000
I 10001 - 50000

[l 50001 - 100000

. 100001 - 150000
.15000!-200000

Sundsvall

<450000

Figur 2-10 Arligt regionalt kollektivtrafikresande i studerade strék. Bussresandet Ostersund-Ume4, via Dorotea redovisas ej, eftersom

det ar mycket begransat. Resandeuppgifter fran lanstrafikbolagen i Vasterbotten och Vasternorrland fran 2018 samt Jamtland fran
2016.
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2.4 Andel buss- respektive tagresor

Bussresandet star for drygt tre fjardedelar av det samlade kollektivtrafikresandet
i det studerade omradet. Tagresandet ar framfor allt betydande langs kusten, se
Figur 2-10 och Figur 2-11.

Figur 2-11  Fordelning mellan buss och tag for kollektivtrafikresor i de studerade
straken vilket visar att en majoritet av resorna gors med buss.

Ett annat satt att studera kollektivtrafikresandet ar antal resenarer som stiger pa
och av i respektive ort, se Figur 2-12.

2.5 Dagens trafikering och turutbud

Vasternorrland, Jamtland och Vasterbotten har i nuldget ett relativt finmaskigt
nét av kollektivtrafik. Enbart i den regionala trafiken finns 470 linjer i de tre
lanen’. Resandet ar dock l&gt®. | den regionala trafiken (exkl stadstrafiken)
foretas 4 miljoner resor per ar i Vasternorrland, 2% miljoner resor per ar i
Jamtland och drygt 5 miljoner resor per ar i Vasterbotten. Det motsvarar 16, 19
respektive 20 resor per invanare och ar. | alla tre lanen har resandet de senaste
aren varit ungefar oférandrat °.

Kundnojdheten ar relativt 1&g i Vasternorrland (42 %) och Jamtland (49 %)%. |
Vaésterbotten &r vérdet betydligt hogre (57 %). Rikssnittet &r 53 %.

Kollektivtrafikens marknadsandel &r Iag; i Vasternorrland och Jamtland foretas
bara 12 respektive 13 % av resorna med Kkollektivtrafik, vilket innebdr att lanen
tillhor den lagsta tredjedelen av de svenska lanen. | VVasterbotten dr andelen hogre
(18 %), vilket framfor allt beror pa att stadstrafiken i Umeé ligger hogt.
Rikssnittet ar 31 %.

7 Nastan 200 linjer i Vasternorrland (varav halften kompletteringstrafik) och drygt 100 linjer i Jamtland. |
Vasterbotten finns 170 linjer.

8 vasternorrland har 41 resor per invanare och ar och Jamtland 50 resor per invanare och &r jamfort med
rikssnittet 155 resor per invanare och &r. Kélla: Trafikanalys, Statistik om regional linjetrafik, 2016.

92015-2016 var det dock ca 10 % resandedkning i Jamtlands lan, framst p g a ungdomskort (Kalla:
Arsredovisning 2016, Lanstrafiken i Jamtlands lan AB)

10 Kalla: Arsrapport Kollektivtrafikbarometern, Svensk Kollektivtrafik, 2018

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | Www.trivector.se
............................................................................................................................. >
Trivector Traffic « Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon: +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



18

Trivector Traffic

Sundsvall 5435
Ostersund 3408
Timra 1803
Umea 1708
Harnésand 1217
Kramfors 1152
Ornskoldsvik 1139
Sorberge 900
Brunflo 873
Krokom 680
Duved 629
Ange 602
Jarpen 554
Vattjom/Matfors 554
Bracke 542
Nordmaling 515
Fréansta 479
Sollefted 474
Morsil 460
Bispgéarden 412
Are 396
As 389
Hoérnefors 376
Bollstabruk/Nyland 355
Torpshammar 327
Hammarstrand 305
Stode 297
Husum 282
Ljungaverk 280
Liden 227
Nélden 196
Grillom/Prastmon 189
Gallo 187
Storlien 161
Indal 159
Undersaker 153
Erikslund 139
Veda 129
Léngsele 100
Dvarsatt 98
Stugun 98
Tréngsviken 86
Pilgrimstad 80
Mattmar 45
Vasteraspby/Hoga kusten airport 34
Stavre 30
Kalarne 28
Dal 24
Idbyn 22
Vaplan 20
Fanbyn 20
Sormjole 17
Haknas 16
Stocksjo 16
Ragunda 14
Enafors 10
Nyhem 8
Ytteran 7
Ann 4
Naskott 2

OBuss BTag

Figur 2-12 Pa- och avstigande i genomsnitt per vardag per ort. Exklusive
stadstrafiken.
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Den regionala tagtrafiken i Norrtags regi har utvecklats val, men resandet ar
fortfarande forhallandevis lagt. Det finns egentligen bara tva tagstrak i de tre
lanen; Botniabanan/Ostkustbanan och Mittbanan. Fran Umea via Vannas mot
Lycksele och Boden finns ocksa persontrafik. Utéver dessa korsar Inlandsbanan
i nord-sydlig riktning Mittstrket i Ostersund. Inlandsbanan anvinds for
nérvarande framst for godstransporter och turisttrafik.

Linjenatet i de tre lanen har vuxit fram under en lang féljd av ar och har successivt
anpassats efter resendrernas synpunkter och behov, framst skolelever. Det har
gjort att linjenatet utformats for dagens resendrer, vilka pa grund av
kollektivtrafikens laga marknadsandel utgor en liten del av invanarna i de tre
ldanen. Anpassningarna har gjort att korvagsavvikelser och speciallésningar for
enskilda turer blivit vanliga. Trafiken har blivit svaroverskadlig och tréskeln hog
for att fa in nya resenarer i systemet.

Det regionala tagtrafikutbudet (m-f) i omradet framgar av Figur 2-13. Turutbudet
ar relativt stort mellan Ostersund — Sundsvall (9-11 dt) och likasd Sundsvall —
Umed (10-16 dt). Ostersund-Are/Duved finns 4-6 dubbelturer, medan det bara
finns tva forbindelser per riktning vidare mot Trondheim.

Kartan nedan i  Figur 2-13 tacker in ett storre omrade och inkluderar dven
Ragunda och Sollefted kommun. Vid straken anges hela det regionala
kollektivtrafikutbudet, saledes aven busstrafiken.

Néra Ostersund och Sundsvall ar busstrafiken omfattande liksom pa de lite langre
strackorna Sundsvall — Harngsand och Kramfors — Sollefte&!!. P4 langre avstand
frén staderna &r busstrafiken betydligt mindre. Over lansgranserna finns ofta
ingen busstrafik eller ett 1&gt turutbud, t ex Ange — Bracke och Husum —
Nordmaling.

Mellan Ostersund och Umea finns i nulaget manga alternativa resvégar, t ex:

Direktflyg (2 dt)
Tag med byte i Sundsvall (4 resmojligheter per riktning)
Buss/tag via Ornskoldsvik (2,5 resmojligheter per riktning)

>
>
>
» Buss med byte i Dorotea (2 resmojligheter per riktning)

11 Upp till c:a 2-3 mil frén de storre staderna.
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Figur 2-13 Turutbud per vardag Trondheim — Umed. Vardena inkluderar fjarrtdg Kélla: Resrobot — Tagtidtabeller, 2019.
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BUSSTURUTBUD

2019 (m-f)

@ Liden
Alandsbro

N
9 “_Indal

s Kovland 23
’ 85

¥ 9 % 35 ;

TAGTURUTBUD g STLE e
N o @
2019 (m-f) «d &{@« S

Figur 2-14 Det regionala turutbudet av tdg och bussar i det studerade omradet (dubbelturer m-f, exkl fjarrtag) Kalla: Resrobot —
Tagtidtabeller, 2019.
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2.6 Infrastrukturstandard

Mittbanan mellan Storlien och Sundsvall ar enkelsparig pa storsta delen av
strackan.

Storlien - Ostersund har max 140 km/h med manga hastighetsnedsattningar.
Motesstationerna har i huvudsak samtidig infart.

Ostersund — Bracke har max 140 km/h med mdjlighet pa vissa delar att kora i
upp till 160 km/h for snabbtdg. Det finns manga hastighetsnedsattningar och
flertalet motesstationer saknar samtidig infart.

Bracke — Ange ar det 150 km/h som bashastighet med mojlighet att kéra i 180
km/h for snabbtag. Detta ar den bandel som haller hogst standard.

Mellan Ange och Sundsvall 4r det max 120 km/h2, men pé stérre delen av
strackan ar hastigheten nedsatt p g a kurvor, obevakade plankorsningar etc. Den
23 kilometer Ianga strackan mellan Stode och Vattjom &r det bara 70 km/h.

Tag med mjuka boggier (t ex Norrtdgs motorvagnar X62) far kdra med 15 %
overhastighet i kurvorna mellan Ange och Sundsvall, men bara 10 % 6verhas-
tighet pa resten av banan, dar standarden ar hogre.

Stationerna pa Mittbanan har en varierande standard bade avseende jarnvags-
teknik och resandekomfort.

Nedre delen av Adalsbanan gar Sundsvall — Harndsand — Vésteraspby®® har
rustats upp pa vissa strackor och nybyggts pa andra, vilket gor att
hastighetsstandarden varierar mellan 70 km/h och 200 km/h. Banan a&r
enkelsparig med relativt manga matesstationer.

Botniabanan fran Vasteraspby via Ornskoldsvik till Umea ar byggd for 250 km/h,
men idag finns inga tadg som kan kora fortare an 200 km/h. P& nagra stallen nara
stdderna ar det hastighetsnedséattningar till c:a 100 km/h.

Norra Stambanan har en hastighetsstandard som varierar mellan 85 och 120
km/h. Till skillnad fran 6vriga banor tillats i nuldget ingen Gverhastighet for tag
med mjuka boggier. Banan ar enkelsparig med motesstationer som sallan ligger
pa avstand dver milen.

Ovre Adalsbanan Léngsele — Sollefte& — Vasteraspby héller mycket lag standard
och hastigheten har sénkts till 40 km/h. Motesmojligheter saknas forutom i
Sollefted. Banan maste rustas upp for att mojliggora persontagstrafik.

12139 km/h for tag med mjuka boggier
13 Aven kallad Héga kusten Airport.
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3. Stationslagesanalys

3.1 Historik

Den statliga Norra stambanan genom Norrland byggdes mellan Bracke och
Langsele samt fram till Sollefted pa 1880-talet. Det fanns flera skal till att
utbyggnaden skedde inne i land istéllet for 1angs det mer tatbefolkade kustlandet.
Dels ville man inte att jarnvagen skulle konkurrera med kustsjofarten, dels skulle
jarnvagen i krigstid inte kunna nas av artillerield fran fientliga krigsfartyg, dels
fanns en ambition att forbattra levnadsbetingelserna i de inre delarna av Norrland
genom att ’bryta bygd”.

Innan jarnvéagens tillkomst fanns det bara ett egentligt samhalle pa strackan och
det var Sollefted med mindre &n 1000 invanare.

1896 6ppnades Adalsbanan som en privatbana mellan Sollefted och Harnésand
och forst 1925 blev stréckan till Sundsvall klar som en del av den privata
Ostkustbanan. Harnésand — Solleftea forstatligades redan 1932 och
Ostkustbanan aret efter.

Tagutbudet i orterna mellan Bracke och Vasteraspby (Kramfors) blev aldrig
sarskilt stort. | diagrammet i Figur 3-1 framgar hur antalet stationsuppehall med
persontag utvecklats sedan 1950, nér det var som hogst.

Dubbelturer per vardag

o | (TTH | [
o (]|
: “l ||| ||H| ||H| “ n i

m Sollefted (1886-2001) m Langsele (1886-2013) m Bispgarden (1886-1988)
Ragunda (1884-1987) m Kdlarne (1883-1986)

Figur 3-1 Tagutbudets utveckling i tatorterna mellan Bracke och Vasteraspby
(Kramfors) 1950-2010.
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P& Norra Stambanan stannade aldrig mer an 4 tag per riktning, medan det som
mest var 6 tdg som stannade i Langsele och Sollefted. Nagon egentlig
arbetspendling med tag var aldrig méjlig pa grund av det laga turutbudet.

Fran 1986 till 2013 skedde en successiv nedtrappning och avveckling av
tdguppehallen och persontrafiken pa Norra stambanan samt évre Adalsbanan.

3.2 Var skataget stanna?

Mellan Brécke och Vasteraspby p& Norra Stambanan och évre Adalsbanan ar det
18 mil, men det finns bara 4 tatorter'* pd strackan. Darutver finns en smaort,
som ligger néra en storre tatort.®> P& strackan finns fyra smaorter, som tidigare
har varit tatorter.*®

| dagslaget kors ingen persontrafik pa jarnvagen via Langsele.

Om persontrafik ska aterupptas ar det lampligt att prova stationer for
resandeutbyte i tatorter med minst 400 invanare'’. Det innebér att det skulle bli
uppehall i alla tatorter pa strackan., eftersom det inte finns nagra tatorter med
under 400 invanare.® Sméorter &r inte intressanta for taguppehall.

Med storregional inriktning kan stationsuppehall i Bracke och Vésteraspby vara
motiverade eftersom det ar bytespunkter, medan Sollefted och Ornskoldsvik &r
motiverade utifran orternas storlek och egna resandeunderlag.

STORREGIONAL INRIKTNING
4 h 17 min

Ornsksldsvik

Ostersund Sollefted

Vasteraspby
Bracke

Figur 3-2 Stationer med resandeutbyte med storregional inriktning. Restiden mellan
andpunkterna ar angiven i rubriken.

14 Tatorter (6ver 200 inv) har Kalarne, Bispgarden, Langsele och Sollefted

15 Ragunda &r inte tatort, men 6 km norr om Ragunda ligger Hammarstrand, som & kommuncentrum och har
ett stdrre resandeunderlag (1 120 inv)

16 Nyhem (t 0 m 1965), Ragunda (t o m 1960), Osterforse (t 0 m 2010) och Prastmon (t 0 m 1965)

17 Inkl Ragunda, som ligger nara Hammarstrand

18 Se Analys av stationslagen och trafikering langs Mittstraket 2018-01-23, sid 21-22, dar samma storleksgrans
for taguppenhall tillampas
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Med en regional inriktning bor alla tatorter med minst 400 invanare mellan
Bracke och Visteraspby fangas upp, medan taget gar snabbt Ostersund — Bracke
och Vasteraspby — Ornskoldsvik — Umed, dar annan regionaltagstrafik
tillgodoser det lokala resandet.

Umea

REGIONALINRIKTNING
4 h 25 min

Ornskéldsvik

Ostersund Langsele Sollefted

Bispgarden
Ragunda
Kalarne

Vasteraspby
Bracke

Figur 3-3 Stationer med resandeutbyte med regional inriktning. Restiden mellan
andpunkterna ar angiven i rubriken. Tillkommande stationer &r markerade
med morkbruna prickar.

Med lokal inriktning far dven befintliga stationsorter Ostersund-Bracke och
Vasteraspby-Ornskoldsvik-Umea uppehall.

Umead
LOKAL INRIKTNING Hrmefors
4 h 41 min Nordmaling

Husum

Ornskoldsvik

Solleftea

Ostersund Langsele

Brunflo Bispgarden

Ragunda
Kélarne

Pilgrimsstad

Vasteraspby

Figur 3-4 Stationer med resandeutbyte med lokal inriktning. Restiden mellan
andpunkterna &r angiven i rubriken. Tillkommande stationer &r markerade

med morkbruna prickar.

Om tagen Ostersund — Umeé far en storregional inriktning, behdvs ny station
enbart i Sollefted. Med regional inriktning stannar tdgen dven i Kalarne,
Ragunda, Bispgarden och Langsele, vilket 6kar restiden med 8 minuter. Den
lokala inriktningen innebér ytterligare 7 stopp och ytterligare 16 minuter i restid
jamfort med den regionala inriktningen. Dock paverkas inte
stationslokaliseringarna, eftersom de tillkommande stationerna redan finns.
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3.3 Slutsatser avseende uppehallsbild

Restiderna blir sa 1anga mellan Ostersund och Umea att daglig pendling inte blir
aktuell. Om restiden okar eller minskar med 5-10 minuter torde inte bli
avgorande for andpunktsresandet eller fordonsbehovet. Aven om resandet inte
blir s stort i de mindre tatorterna mellan Bracke och Sollefted sa beddms
taguppehall vara av stor strategisk och symbolisk betydelse. Taguppehall i de
mindre orterna forutsatter att investeringskostnaden for plattformar blir mattliga,
vilket beddms som troligt.

Daremot finns inget skal att stanna i de mindre tatorterna mellan Ostersund och
Bracke samt Ornskoldsvik — Umed, eftersom dar redan finns frekvent
regionaltagstrafik. Saledes forordas regional inriktning om regionaltagstrafik

Ostersund — Sollefted — Umed ska Gppnas. Det ar denna uppehallsbild som
utvarderas fortsattningsvis.

Figur 3-5. Stationshus och aldre plattform i Ragunda. Kélla: jvgfoto.se
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3.4 Fdreslagna stationslagen

| denna del av rapporten utreds stationslagen som kan vara aktuella for strackan
Bracke - Vasteraspby om persontdg ska trafikera banan.!®  Foreslagna
stationslagen utgar fran geografiska forutsattningar i tatorterna och placeras sa
att gangavstanden minimeras samtidigt som stationsplaceringarna maste vara
jarnvagstekniskt majliga.®® En narmare studie av forutsittningarna for
stationsplaceringarna behovs innan ett eventuellt lokaliseringsbeslut fattas.

Det genomsnittliga gangavstandet till stationen visualiseras med cirklar vilka
inbegriper uppskattningsvis halften av respektive orts bebyggelse.
Befolkningstatheten antas jamnt fordelad sa att cirkeln darmed innefattar hélften
av tatortens invanare. Cirkelns radie ger darmed det genomsnittliga
gangavstandet. Fagelvagsavstandet fran stationslaget till cirkeln har ckats med
30 % for att uppskatta det genomsnittliga faktiska gangavstandet.

Kélarne ar en relativt liten tatort med c:a 440 invanare. Folkmangden har nastan
halverats sedan 1980 (800 inv). Den tidigare stationen vid befintligt motesspar
ar valbelagen i forhallande till tatortens utbredning och foreslas ligga kvar pa
samma plats om en station for resandeutbyte ska ateréppnas. Genomsnittligt
verkligt gangavstand ar c:a 750 m.

Figur 3-6 Kalarne med befintlig stationsplacering, som féreslas bibehéllas, samt
genomsnittligt verkligt gangavstand, som bedéms till c:a 750 m.

19 Uppgifter om invanarantal i tatorter i detta avsnitt kommer fran SCB, 2015 om inte annat anges.
20 plattformar bor ligga i anslutning till motesspar och bor exempelvis inte placeras i skarp kurva.
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Ragunda ar smaort, d v s folkmangden ar mindre &n 200 invanare, och motiverar
i sig ingen station. Kommunens centralort, Hammarstrand (1 110 inv), 6 km bort,
gor att en station med resandeutbyte ar motiverad om Norra Stambanan far
aterupptagen persontrafik. Folkméngden i Hammarstrand har minskat mindre &n
i orterna langs stambanan. 1980 var folkmé&ngden som hogst (1350 inv). Befintlig
station med motesspar ar valbelagen i forhallande orten Ragundas utbredning
och foreslas ligga kvar pa samma plats vid eventuellt framtida resandeutbyte.
Genomsnittligt verkligt gangavstand r c:a 700 m.

Hammarstrand

Figur 3-7 Ragunda med befintlig stationsplacering, som féreslas bibehallas, samt
genomsnittligt verkligt gangavstand inom tatbebyggelsen i orten, som
beddms till c:a 700 m. Avstandet till Hammarstrand, som har ett betydligt
storre resandeunderlag, ar 6 km.
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Bispgarden ar en relativt liten tatort (500 inv), men &nda det storsta
stationssamhallet mellan Bricke och Langsele. Dartill ar Ostra Bispgarden®! en
egen tatort (250 inv) c:a 3 km at sydost, som ocksa bidrar till resandeunderlaget
for en eventuell station. Folkméangden i Bispgarden har minskat kraftigt sedan
mitten av 1970-talet. DA var folkméangden i de tva tatortsdelarna, som da var
sammanvuxna, 1180 inv.

Det gamla stationslaget lag i nordvastra delen av Bispgardens tatort. Beaktas
daven Ostra Bispgarden ligger den gamla stationen annu langre fran
befolkningstyngdpunkten. Vid aterupptagen persontrafik och resandeutbyte i
Bispgarden foreslas stationen flyttas c:a 300 m at oster till korsningen med
Slattmyrvag. D& minskar det genomsnittliga verkliga gangavstandet inom
Bispgardens tatort fran 850 m till 600 m. Motessparet i Bispgarden ar sa langt att
det tacker in &ven det foreslagna stationslaget.

g,

Figur 3-8 Bispgarden med befintlig stationsplacering (orange prick) samt
genomsnittligt verkligt gangavstand inom tatortsbebyggelsen, som
bedoms till c:a 850 m (orange cirkel). Stationslaget foreslas flyttas osterut
till Slattmyrvagens jarnvagsovergang (gul prick), vilket skulle innebara att
gangavstandet minskar till c:a 600 m (gul cirkel).

21 Fram till 1990 var Bispgarden och Ostra Bispgarden samma tatort
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Figur 3-9 Stationsomradet i Langsele. Kélla: jvgfoto.se

Langsele ar efter Sollefted den storsta tatorten med 1 640 invanare. | mitten av
1960-talet var folkmangden 2 400 invanare. Befintlig station med motesspar ar
valbelagen i forhallande till tatortens utbredning och foreslas ligga kvar pa
samma plats om en station for resandeutbyte ska éppnas. Genomsnittligt verkligt
gangavstand ar c:a 850 m.

Langsele

Figur 3-10 L&ngsele med befintlig stationsplacering, som foreslas bibehallas, samt
genomsnittligt verkligt gangavstand, som bedoms till c:a 850 m.
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Sollefted ar den klart storsta orten pa strackan (8800 inv inkl Sollefted norra).
Sollefted har minskat i folkméangd, men inte lika mycket som dvriga orter (som
mest 9410 inv 1980). Stationen &r mycket vélbeldgen och ligger vid torget mitt i
centrum. Vid aterupptagen persontrafik bor stationen ligga kvar i samma lage.

~

Figur 3-11 Det genomsnittliga gangavstandet till Sollefted station fran tatorten ar
ca 1l 300 m.

3.5 Slutsatser avseende stationsplaceringar

Endast i Bispgarden har ett nytt stationslage foreslagits, vilket verkar mojligt
inom befintligt sparomrade. Den lokalisering som foreslas ar c:a 300 meter Gster
om den tidigare stationen. Det skulle i sa fall gora stationens placering i orten
nagot mer central och lattillganglig. | 6vriga orter &r det tidigare stationslaget
basta placeringen av en station med aterupptagen persontrafik.

Stationerna i de mindre orterna kan utformas med endast en plattform. Troligen
behovs inga nya korsningar med sparen. | Langsele och Sollefted bor 6vervagas
att ha dubbla plattformar, dtminstone om Ostersund — Umed trafikeras med mer
an ett tagsatt.

3.6 Behov av pendlarparkeringar

Beddmningen av behovet av antalet bilplatser for pendlarparkerare vid nya
stationer bygger pa erfarenhetsvarden. Om tagutbudet &r 1agt, som langs Norra
stambanan, och inte mojliggér dagspendling, blir intresset att nyttja
pendlarparkeringar begransat. | Sollefted och Langsele blir behovet storre,
framfor allt i de alternativ dar det ar ett storre tagutbud (UA3a och UA3D).

Ungefarlig beddmning av behovet av bilparkeringsplatser vid respektive station &r:
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Kalarne: 5 bpl
Ragunda: 10-15 bpl
Bispgarden: 5-10 bpl
Langsele: 10-20 bpl
Sollefted: 20-30 bpl

A\ A A A A 4

Kalarne

Inom Kalarne tatort (440 inv) ar det gang- och cykelavstand till stationsomradet.
Norr om samhéllet ligger byarna Vastanede och Svedje som tillsammans ar nagot
mindre dn Kalarne och strax sdder om ligger Ansjo bestaende av ett 10-tal
hushall. Parkeringsbehovet for dessa bor uppfyllas genom ett fatal
pendlarparkeringsplatser for bil. Aven cykelparkering behovs.

Ragunda

Ragunda stationssamhélles 50-tal hushall har gang- & cykelavstand till
stationsomradet. Ett betydligt storre resandeunderlag for stationen finns i
kommunhuvudorten Hammarstrand. Hammarstrand har ingen jarnvég och ligger
6 km fran Ragunda vilket ger ca 7 minuters bilresa till taget. Idag finns inga
parkeringsplatser i anslutning till stationsomradet och vid en 6versiktlig studie
ingen sjalvklar yta tillganglig for detta. Med tanke pad Hammarstrands 1 100 inv
finns det potential for en del pendlarresor, med bade bil och cykel.

Bispgarden

Inom tatorten med 500 inv &r det gang- och cykelavstand till stationen. Sydost
om Bispgarden ligger Bispgarden ostra med 250 invanare, vasterut finns dven
bostader langs landsvagen och darmed ett behov av pendlarparkering. Det finns
gott om utrymme i direkt anslutning till bangarden for att tillgodose detta behov
bade for bil och cykel. Det finns idag flera grusade ytor dar parkering kan ske.

Langsele

Langsele har 1 640 inv i tatorten. For de flesta ar det gang- och cykelavstand till
stationen, men med stor sannolikhet kommer det dven att bli en del bilresor inom
tatorten till stationen. Det finns flera mindre byar runt Langsele som kan ge
upphov till fler bilresor till stationen. Det finns idag ingen pendlarparkering i
Langsele men potentiella ytor i narheten av sparomradet bor kunna géras om till
parkering for bil och cykel, annars finns risk att narliggande affarsverksamheters
parkering och privat mark anvénds.

Sollefted

Sollefted & med sina 8 800 inv en storre ort med langre avstdnd inom
tatortsomradet. Det uppskattade medelavstandet till stationen uppgar dock endast
till 1 300 m och de flesta resor inom orten borde kunna géras med gang och cykel,
men en del bilresor kan férvantas. Aven bilresor fran omkringliggande
bebyggelse tillkommer. Det finns idag en pendlarparkering pa plats och andra
parkeringar i narheten. Beroende pa resandet kan det finnas behov av ytterligare
parkeringar exempelvis genom att mojliggora for pendlare att utnyttja narbelédgna
parkeringsplatser som det finns gott om.
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4. Trafikeringsupplagg

4.1 Synpunkter pa behov och alternativ

Infor en workshop i Torpshammar 2019-06-04, dar alternativen diskuterades,
skickades det ut en kort enkat till en rad intressegrupper bestaende av berérda
regioner och kommuner; Region Vésterbotten, Region Vasternorrland, Region
Jamtland-Harjedalen, Ostersund kommun, Bricke kommun, Kramfors kommun
och Ragunda kommun. Syftet med enkéaten var att samla in synpunkter pa
regionaltagsprojektet och huruvida stallningstaganden &r gjorda eller ej, om det
varit uppe i politisk debatt eller inte. Utover det fick respondenterna gérna svara
pa om de hade andra tankar kring vad projektet kunde betyda for regionen. Under
workshopen presenterades sammanfattning av de svar som hade inkommit, och
diskuterades vidare. De sammantagna synpunkterna framkommer nedan och
visar pa en overgripande malgruppsanalys. Sammanstéllningen kan dock inte
utge sig for att vara en total malgruppsanalys da det saknades representanter fran
nagra av intressegrupperna i workshop och enkéat samt att enkatsvaren baserades
pa enskilda individers sammanstéallningar och synpunkter. En mer grundlig
malgruppsanalys gors i ett projekt som I6per parallellt med detta: Okat kollektivt
resande i Mittstraket.

Betydelse for regionen/kommunen och synen pa regionaltrafik

En resvag med tag via Norra Stambanan Ostersund — Umea skulle betyda kortare
restid, men riskerar ocksa att ge farre turer Ostersund — Sundsvall. Fér Ragunda
och Solleftea kommuner skulle det betyda betydligt battre forbindelser till Umea
respektive Ostersund. Trafikverket lyfter fragan pa workshopen om relationen
mellan Sollefted — Sundsvall 6verhuvudtaget ar intressant att studera i denna
utredning. Ostersunds kommun belyser att det teoretiskt sett kanske finns vinster
med persontrafik pa strackan, speciellt med avseende pa regionférstoring.
Representanten fran Ostersund papekar samtidigt att investeringar alltid handlar
om prioriteringar och att hen fran sin roll i kommunen utan tvekan skulle
prioritera Mittbanan framfor atgarder pa en tvarforbindelse.

For Kramfors kommun &r upprustningen samt persontrafik pa banan mycket
viktig. Kommunens arbetsmarknad ar begransad och forbattrade resmojligheter
Okar mojligheten att bosétta sig och att arbeta i kommunen och regionen. Det
viktigaste for Bracke kommun ar att Mittbanan betraktas som ett strak for i forsta
hand pendeltag som stannar i alla stationsorter och som ar anpassad efter daglig
arbetspendling. De anser att det ar mindre bra om regionaltagstrafiken utformas
for att bara skapa direktresor mellan storre orter.

Finns stéllningstaganden gjorda politiskt och i organisationen?

Region Jamtland-Harjedalen har inget strategidokument dér forbindelsen till
Umea sarskilt utpekas som prioriterad att forbattra. Bristande infrastruktur och
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kommunikationer &r det man kommer fram till i fragor kring kollektivtrafik i
landets nordliga del.

Fradgan om trafik via Norra Stambanan &r heller inget som lyfts i Ostersunds
kommun varken fran politiskt hall eller tjansteman i kommunen. Men man ser
att det finns behov av att titta pa resandeunderlag och restidsforkortning jamfort
med fardigutbyggd Botniabana.

Sjukvarden

En representant fran Region Jamtland-Harjedalen kommenterade effekter for
sjukvarden. Sjukvarden bedémer att det ar 1000 — 2000 patienter per ar som
remitteras fran Jamtland till Umea. Hur de reser i dag har varden inget samlat
grepp om. Egen bil, buss, tdag och Ambuss ar och kommer fortsatt vara stt att
resa pa. Sjukresor med Ambuss nyttjas idag endast till 40-50 %; det finns plats
for fler och borde kunna nyttjas av dem med rimligt avstand till Ostersund.

Man lyfter att en ny upphandling av Ambuss nasta ar ar pa gang samt inkdp av
buss. Med tanke pa det sa dok en fundering upp; Ambuss skall upphandlas under
kommande ar. Och en ny buss skall képas in framéver. Skulle en tdgvagn med
Ambuss funktion och personal vara ett alternativ for framtiden? Téank att denna
taglinje haller en egen sjukvardsvagn som avgar fran Véstra station i Ostersund.
I vagnen finns sittplatser och 4 liggplatser. Utrustning som Telemetri, syrgas, luft
mm precis som Ambuss. Personalen bestar av en sjukskoterska. Kan det vara
nagot att diskutera infor framtiden som ersattning for Ambuss? Vad kostar det
att utrusta en sadan tdgvagn? Vad ar underhallet och hur lange kan en sadan vagn
ga i trafik jamfort med en buss? Vad innebar det ekonomiskt och for driften?

4.2 Foreslagna alternativ

| utredningen finns ett jamforelsealternativ (JA). Det omfattar nuvarande tra-
fikering och innehaller inga andra forandringar an beslutade atgarder (trafikering
och infrastruktur). Detta alternativ ar framraknat till 2023, 2030 och 2040.

Foljande utredningsalternativ (UA) studeras for aren 2023, 2030 och 2040:

» UAO: Utbyggd regionaltagstrafik (timmestrafik) Ostersund — Sundsvall —
Umed med tdg som gar i 250 km/h (fr o m 2030) och stora
infrastrukturinvesteringar fr o m 2040. Tagen ar genomgaende i
Sundsvall.?> Denna utbyggnad antas ske oavsett vilka andra
utredningsalternativ som genomfors och ligger saledes med som en bas i
alla 6vriga utredningsalternativ.

» UAL: Ny regionatagslinje Ostersund — Sollefted — Umeé 6ppnas. Med ett
tagsatt kan det bli tva dagliga dubbelturer (UA1a). Med tva tagsatt kan
utbudet 6kas till 3 dubbelturer och tva av dubbelturerna férlangas till Are
(UA1b).

» UAZ2: Ny regionaltagslinje Bracke — Solleftea — Vésteraspby — Kramfors,
med anslutningar till andra regionaltdg (Norrtag) i Bracke och
Vésteraspby.

22 Forutsatter dock byte av korriktning i Sundsvall.
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» UAS3: Ny regionaltagslinje Langsele/Sollefted — Kramfors (-Sundsvall).
Det blir en matarlinje (7 dt) till Kramfors, dar anslutningar sker med andra
regionaltag till Sundsvall. Det har provats att dra Sollefted-tdgen vidare
till Sundsvall, vilket vore intressant for att erhalla en hogre trafikstandard,
men detta har av Trafikverket bedomts som olampligt med héansyn till
bankapaciteten Kramfors - Sundsvall®. Varannnantimmestrafik Sollefte&
— Kramfors binder ett tagsatt (UA3a). Med timmestrafik atgar tva tagsatt
(UA3Db).

For varje alternativ och prognosar har en tidtabell tagits fram — se bilaga.

Alternativen utgar fran att det gar att fa fram tillrackligt antal fordon. For 2023
kan det bli praktiska problem att hinna fa fram fordon, vilket gor att
genomforande eventuellt inte ar mojligt forran nagot ar darefter.

Alternativen utreds avseende vilka forandringar det blir jamfort med JA. Saledes
ar t ex overflyttade resor fran buss till tag inte beaktade. Ingen hansyn &r heller
tagen till kostnaden for busstrafik som inte paverkas av tagsatsningarna. Daremot
har resor som flyttar over fran flyg till tdg mellan Ostersund och Umeé
medraknats, da dessa inte ingar i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
verksamhet.

Umed

Ornskdldsvik

Are Ostersund Sollefted

Vasteraspby
il UA2

Bricke Kramfors

Harnosand
Ange UAO

Sundsvall
UAO

Figur 4-1 Principskiss dver de huvudalternativ som har utretts.

Det visar sig vid tidtabellskonstruktionen av UA2 (regionaltdg Bracke —
Vasteraspby med taganslutning i dandpunkterna) att detta alternativ blir mycket
storningskénsligt, sarskilt 2023 och 2030, och beroende av att inga
tidtabellsforandringar sker pa de anslutande linjerna. 2040 skulle det bli storre
tidsmarginaler, men da ingar sa stora infrastrukturinvesteringar pa banorna via
Sundsvall (UAQ) att samma restider utan byten kan erhéllas Ostersund —

23 Nedre Adalsbanan &r och kommer dven framgent att vara enkelspérig. Ett regionaltag i immen fr&n Ume3,
ett frn Sollefted samt darutover ett snabbtag och ett godstag skulle innebéra 4 tdg per timme och riktning,
vilket svarligen ryms pa ett enkelspar. P& mycket Iang sikt, med ny bana och tatt med métesstationer
Kramfors - Sundsvall, kan det finnas mojlighet att kora tatare och atminstone under lagtrafiktid férlanga
regionaltag fran Sollefted férbi Kramfors till Sundsvall. Bedémningen &r gjord av Per Kéhler pa
Trafikverkets kapacitetscenter.
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Sundsvall — Umea. Alternativet forutsatter tva plattformsspar i Vasteraspby,
vilket sannolikt blir dyrt att tillskapa, samt liksom i UA3 ytterligare ett
plattformsspar i Kramfors. P4 grund av sarbarheten pa kort sikt och de uteblivna
nyttoeffekterna pa lang sikt, utreds inte UA2 vidare.

| UA3Db skulle det pa kort sikt (2023) kravas en extra motesstation pa ovre
Adalsbanan forutom Lokom. Nar hastigheten p& banan &r hajd fran 80 km/h till
90 km/h behovs inte langre denna motesstation. Med tanke pa de stor stora
infrastrukturinvesteringarna, som bara behdvs pa kort sikt, utreds inte UA3b
2023 vidare. Daremot finns UA3b med for 2030 och 2040, nér systemmotet kan
forlaggas till Lokom??,

24 Motesstation i Lokom har utretts av Trafikverket. Lékom ligger mitt emellan Sollefte& och Vasteraspby och
har darmed en bra placering ur kapacitetssynvinkel.
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5.Resandebeddmning for nya resrelationer

Resandeberdkningarna utgar fran den kunskap som finns om dagens resande.
Antalet pastigande i tag- och busstrafiken finns det uppgifter om, men alla
resrelationer &r inte kdnda och hur byten féretas finns inga uppgifter om.®
Riksresvaneundersokningen (RES) kan i de flesta fall inte anvéandas, da den inte
kan brytas ner pa tillrackligt detaljerad niva. Resandebedémningarna far darfor
bli schablonmassiga.

Eftersom den relativa forandringen av resstandarden i manga fall blir mycket
stor, gar det inte att gora resandeprognoser med elasticitetstal eller andra
vedertagna metoder. | de fall elasticitetsberakningar inte kunnat goras har basta
sattet att skatta resandet beddémts vara att goéra jamforelser med andra
motsvarande regioner och strackor med regionaltagstrafik.

5.1 Ostersund —Umea

Riksresvaneundersokningen (RES) indikerar att det féretas 150-200 enkelresor
per dag mellan Ostersunds och Umeé& kommuner. Statistiken 4r osaker, eftersom
det &r ett begransat antal resor som ar uppréaknade, men detta dr de bésta varden
som finns att tillga.

Fardmedelsfordelningen mellan kommunerna Ostersund och Umeé beddms idag
ungeférligen vara enligt féljande:

» 15 % flyg (25 resor per dag enligt Luftfartsverket 2018)

» 5% tag (bedomning med utgangspunkt fran resandestatistik)
» 5% buss (beddmning med utgangspunkt fran resandestatistik)
» 75 % bil (resterande resande)

| nulaget bedoms antalet tagresor per dag alltsa bara vara knappt 10 resor/dag.

I UAO gors en satsning pa forbattrad tagtrafik via Sundsvall som antas 6ka savél
det totala resandet som antalet antal tagresor. Denna 6kning antas vara 10 % av
det totala resande, d v s +17 resor/dag. Da blir tagresandet ca 25 resor/dag och
tagets marknadsandel ca 13 %.

Dartill antas att en tagsatsning med 2 direkta turer via Solleftea (UAla) innebar
att flyget kan ersattas. Da blir antalet tagresor 50 resor/dag och marknadsandelen
ca 26 %. Okar tagtrafiken till 3 dubbelturer bor det vara mojligt med ytterligare
25 resor/dag (d v s samma 6kning per tur) och da blir marknadsandelen 39 %
(UA1D). Den tillkommande tagtrafiken i UA3 paverkar inte Ostersund — Umea.
Dérfor blir resandedkningen samma som i UAO.

25 For Norrtag finns statistik pa resrelationer inom straken Umeé&-Sundsvall och Sundsvall-Storlien, men inte

resor mellan straken. For busstrafiken finns endast antal av- och pastigande férdelade pa orter.
Bytesrelationer mellan t&g och buss finns inte redovisade.
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5.2 Are-Umea

Are — Umeé beddms finnas en resandedkningspotential som &r halften sd hog
som Ostersund — Umed. Den lagre potentialen motiveras dels av det langre
avstandet, dels av att Are — trots betydelsen for turismen — ar en mindre start-
/mélpunkt dn Ostersund. | UAOQ forbéttras resstandarden och denna forbittring
finns i alla alternativ. Darutdver blir det en standardforbattring i UALDb, dar det
blir ytterligare direkttdg Are — Umea.

5.3 Ostersunds resande till storre mellanliggande orter

| UAO skapas nya resrelationer p g a de genomgaende tagen i Sundsvall vilka
kopplar ihop Mittbanan och Botniabanan. Utdver Ostersund — Umea blir det
forbindelser utan byten i resrelationer som Ostersund — Harngsand och Ostersund
— Ornskoldsvik. Okningen i dessa tva resrelationer bedoms tillsammans bli lika
stor som okningen Ostersund — Umed och fordela sig lika mellan de tva
resrelationerna.

| UAL forbattras framfor allt resmojligheterna till/fran Léangsele/Sollefted.
Avstandet Ostersund — Sollefted ar 160 kilometer och Sollefted — Ornskéldsvik
ar 95 km. Med bil &r restiderna 2 h 15 min respektive 1 h 15 minuter och med
buss 2 h 55 min respektive 1 h 30 min. Inte ens med tag gar det att komma ner
under 1 h, som brukar betraktas som en dvre gréns for frekvent daglig pendling,
om det inte gérs mycket stora infrastrukturinvesteringar. Med tanke pa det laga
turutbud som kan bli aktuellt, torde de dagliga resorna bli férsumbart fa. De resor
som blir aktuella &r séllanresor.

Féljande storre mellanliggande resrelationer Ostersund — Umed bor beaktas i
UAL:

> Léngsele/Sollefte& — Ostersund
» Langsele/Solleftea — Ornskoldsvik
» Langsele/Sollefted — Umea

En grov uppskattning &r att det kan bli ungefar lika stor sammanlagd
resandeokning i de uppraknade resrelationerna som Ostersund — Umed (exkl
overflyttning fran flyg). Resandedkningen bedoms fordela sig ungefar jamnt
mellan de tre resrelationerna.

| UA1 bedoéms resandedkningen (utéver UAQ) Ostersund — Ornskéldsvik bli
halften sa stor som Ostersund — Umed (exkl overflyttade flygresor).

5.4 Ares resande till stérre mellanliggande orter

Are —”Harnbsand/SoIIefteé/?)rnskéldsvik beddéms i UA1b 6ka halften s"él mycket
som Ostersund — Solleftea/Ornskoldsvik (jamfor tidigare resonemang Ostersund
— Umead respektive Are — Umed).

5.5 Mellanliggande smastationer

Ett vanligt satt for att berdkna det framtida resandet ar att gora elasticitets-
berdkningar. Sadana berdkningar forutsatter emellertid att det finns ett resande i
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utgangslaget och att forandringarna ar mattliga. Nar det galler de foreslagna
trafikupplaggen Ostersund — Umea finns i nulaget ingen eller mycket begransad
trafik, vilket gor att berdkningsmetoden inte fungerar. Darfor gors har istallet
jamforelser med en annan svensk region som har likartade forutsattningar.

| de potentiella stationsorterna mellan Bréacke och Langsele finns i nuldget ingen
eller n&stan ingen regional kollektivtrafik, framst lokala busslinjer. Orterna ligger
langt fran storre regionala centra. Den utbyggnad med regionala tg, som foreslas
i UAL och UA2, innebér att det blir 2 eller 3 dubbelturer.

Jamforbara orter finns langs norra delen av Bohusbanan. Dar ar det ar ocksa lagt
turutbud (5 dubbelturer per vardag) och Iangt till regionala centra. Skee kan
jamfdras med Kalarne, Tanum med Ragunda (kommuncentrum som ar beléget
vid sidan om jarnvagen) och Hallevadsholm med Bispgarden.

Tabell 5-1 Sammanstéllning 6ver orter pa norra delen av Bohusbanan som ar jam-
forbara med de orter langs Norra Stambanan, dar det kan bli aktuellt med tag-
uppehall. Roda siffror &r beraknat/bedomt framtida resande med 2 resp 3 dubbelturer.

Folkmé&ngd Resor per dag Resor per invanare o
(av+pd)® dag
Skee 740 24 0,032
Tanum? 1780 82 0,046
Héllevadsholm 820 42 0,051
Bohusbanan 3340 148 0,044
Kalarne 440 8-11 0,018 - 0,026
Ragunda?® 1120 20-29 0,018 - 0,026
Bispgarden 740 13-19 0,018 - 0,026
N Stambanan 2300 41-60 0,018 - 0,026

Resandet per invanare och dag kan forvantas bli i storleksordningen % - % sa
hogt pa Norra Stambanan, eftersom turutbudet ar ' - 2 sa stort. Pa de studerade
stationerna pa norra Bohusbanan ar resandet 2-8 resor per tur och station. Med
2-3 turer per riktning pa Norra stambanan beddms resandet dar bli 8-29 resor per
station och dag. Resandet fran smastationerna bedéms fordela sig lika till
Ostersund, Bricke, Langsele/Sollefted och Ornskéldsvik.

26 Resandestatistik fran Vasttrafik februari 2017
27 Tanum &r inte tatort, men Tanumshede med 1 780 inv ar narbelaget
28 Ragunda ar inte tatort, men Hammarstrand med 1 120 inv ar narbelaget

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | www.trivector.se
............................................................................................................................. >
Trivector Traffic « Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon: +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



40

Trivector Traffic

5.6 Adalsstréket Sollefte& — Kramfors (= Sundsvall)

De storre orterna i 6vre Adalen &r Sollefted (8 800 inv) och Kramfors (6 600 inv).
Langs jarnvagen nara Sollefted ligger Langsele (1 700 inv) och nara Kramfors
ligger Bollstabruk (1900 inv). Totalt &r saledes den jarnvagsnara
tatortsbefolkningen c:a 19 000 invanare, vilken paverkas av utbyggd tagtrafik
enligt UA3. Men framst ar det befolkningen i Solleftea och Langsele som far
forbattrad resstandard (10 500 invanare). Kramfors har i nulaget 330 enkelresor
per dag med Norrtag.?

En jamforbar jarnvag ar Osterlenbanan® i Skéne, dar restiderna in till narmaste
regionala centrum liksom i Adalen ar 6ver timmen. Storsta skillnaden &r att
Osterlenbanan har genomgéaende tag till regioncentrum (Malmd), medan det i
Adalen skulle bli byten i Kramfors for att nd regioncentrum (Sundsvall). Pa
Osterlenbanan gjordes en kraftfull regionaltagssatsning med banupprustning och
elektrifiering for drygt 15 ar sedan och timmestrafik infordes hela dagen alla
dagar.

Simrishamn och Tomelilla har vardera 6 800 invanare. Darutéver finns flera
mindre stationsorter; Gérsnas (1 100 inv), Smedstorp (360 inv), Lunnarp (340
inv) och Képingebro (1 300 inv). Samtliga tétorter langs Osterlenbanan har totalt
nastan 17 000 invanare som alltsé ska jamforas med Osterlenbanans 10 500.

P& Osterlenbanan, dar det ar 20 dubbelturer per dag, 4r vardagsresandet 3 060
resor till och fran stationerna bortom Ystad®'. Det innebar 76 resor per tur.
Justeras for det lagre befolkningsunderlaget pa ovre Adalsbanan® si motsvarar
det 47 resor/tur. Med 13 dubbelturer p& évre Adalsbanan skulle dér bli c:a 1 220
resor/dag (UA3b 2023). | nulaget ar det c:a 500 bussresor per dag i straket
Kramfors — Sollefted.®® 75 % antas kunna erséttas av tdg med timmestrafik
(UA3b), vilket innebar 375 resor per dag. Da blir den genuina resandedkningen
+845 resor/dag.**

P& Osterlenbanan ar det c:a 50 % av resandet som sker till/frdn Ystad och 50 %
ar genomresande mot Malmé. P4 dvre Adalsbanan kan pd motsvarande sétt 50
% av resandet antas ske t/fr Kramfors och 50 % vara genomgaende mot
Sundsvall. Av det genomgaende resandet bedoms hélften ha Harnésand som
malpunkt och hélften Sundsvall.

Om det bara blir 7 dubbelturer p& Adalsbanan och byte i Kramfors for resor
soderut, sa blir resandet lagre. Turutbudsminskningen bedoms i stora drag leda
till att tagresandet halveras, d v s 422 resor/dag. Med antagande att 50 % av
busstrafiken kan ersattas (250 resor/dag) sa blir nettockningen +172 resor/dag
(UA3a).

29 Kalla: Norrtdg 2014

30 (Ystad —) Tomelilla — Simrishamn

31 Resor som helt eller delvis sker inom strackan Ystad -Simrishamn. Skénetrafiken 2016
32 (Harngsand —) Kramfors — Sollefted/Langsele

33 152 000 bussresor per ar i snittet Kramfors — Bollstabruk. Med antagande om 300 vardagsekvivalenter blir
det c:a 500 resor/vardag.

341 220 resor/dag — 375 resor/dag
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I UA1l antas de bli lika stor resandedkning Langsele/Sollefted —
Vasteraspby/Kramfors som Langsele/Sollefted — Ornskoldsvik.

Se sammanstéllda berdknade resandedkningar i nya resrelationer i Tabell 5-2-
Tabell 5-6 (jamforelse med JA).
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Tabell 5-2  Nettodkning i nya resrelationer av RKM:s kollektivresande per vardag i UAO 2023. Totalt 50 resor/vardag.

Kalarne/l?eagunda/ Langselg/ VERIEDES D Harnésand Sundsvall Ornskoldsvik
Bispgarden Solleftea Kramfors

Are 4 4 8
Ostersund 9 8 17
Brécke
Kalarne/Ragunda/
Bispgarden
Langsele/Sollefted

Vasteraspby/Kramfors

Tabell 5-3  Nettookning i nya resrelationer av RKM:s kollektivresande per vardag i UAla 2023. Totalt 139 resor/vardag.

el naiReg el Lelggele) VRIS Harnosand Sundsvall Ornskoldsvik
Bispgarden Solleftea Kramfors
Are 4 4 8
Ostersund 10 6 9 8 42
Bracke
Kalarne/Ragunda/
: 2 10
Bispgarden
Langsele/Sollefted 6 6 5
Vasteraspby/Kramfors
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Tabell 5-4  Nettookning i nya resrelationer av RKM:s kollektivresande per vardag i UA1lb 2023. Totalt 249 resor/vardag.

Kalarne/l?eagunda/ Langselg/ VERIEDES D Harnésand Sundsvall Ornskoldsvik
Bispgarden Solleftea Kramfors

Are 7 4 4 21
Ostersund 15 14 9 21 67
Bracke
Kalarne/Ragunda/ 15
Bispgarden
Langsele/Sollefted 14 14

Vasteraspby/Kramfors

Tabell 5-5 Nettookning i nya resrelationer av RKM:s kollektivresande per vardag i UA3a 2023. Totalt 222 resor/vardag.

e VLS Harnosand Sundsvall Ornskoldsvik
Bispgarden Solleftea Kramfors

Are 4 4 8
Ostersund 9 8 17
Bracke
Kalarne/Ragunda/
Bispgarden
Langsele/Sollefted 86 43 43
Vasteraspby/Kramfors
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Tabell 5-6 Nettookning i nya resrelationer av RKM:s kollektivresande per vardag i UA3b 2023. Totalt 463 resor/vardag. OBS! Av infrastrukturmassiga

skal ar detta alternativ inte aktuellt férran 2030. Siffrorna nedan visar teoretiskt resande 2023, som sedan raknas upp till 2030 resp. 2040 nar
alternativet ar genomforbart.

Kalarnell?eagunda/ Langselg/ VelslelEt Harndsand Sundsvall Ornskoldsvik
Bispgarden Solleftea Kramfors
Are 4 4 8
Ostersund 9 8 17
Bracke
Kalarne/Ragunda/
Bispgarden
Langsele/Sollefted 207 104 104
Vasteraspby/Kramfors
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6. Resandeutveckling och trafikekonomi

6.1 Berdkningar

Utgangspunkten for effektberakningarna ar tillganglig resandestatistik i form av
pa- och avstigandestatistik for tag och buss. Utifran dessa siffror har dagens
resande i drygt 60 resrelationer, skattats. Bussresandet langs Mittstraket ligger
med som en klumpsumma som inte paverkas av de olika alternativen, for att fa
en rimlig volym pa totalresande och -intakter/-kostnader.

Osakerheten i dessa skattningar av resandet ar tdmligen stor, men eftersom anta-
let resor i de olika relationerna endast har anvants for att vikta konsekvenserna
av trafikupplaggen i de olika skedena jamfort med alternativet att trafiken inte
forandras, spelar det mindre roll att antalet resor inte ar exakt. Det viktiga i
sammanhanget ar att storleksforhallandena mellan de olika resrelationerna
ungefar dverensstammer med verkligheten.

For att berdkna resandeférandringar har en modell byggts i Microsoft Excel for
att jamfora kollektivtrafikens relativa attraktivitet i de olika resrelationerna i
respektive alternativs trafikuppldgg. Resandeférandringarna har i modellen
berdknats med hjalp av elasticitetsberdkningar:

» Turutbudselasticitet: 0,3
» Aktidselasticitet: -0,6

Dessutom har ett antal schablonvarden anvéants for att berdkna effekterna av takt-
trafik, “sparfaktorn” vid ny tagtrafik och den generella resandeutvecklingen fran
idag till de respektive malaren 2023, 2030 och 2040:

» Generell resandedkning per ar: +1 %

» Overgang fran oregelbunden tidtabell till strikt takttidtabell: + 12 %.%
Galler for samtliga UA 2030 och 2040 jamfort med JA

» Resandeokning tack vare 6vergang fran icke takttidtabell till “halvtakt-
tidtabell”, eller fran “halvtakttidtabell” till strikt takttidtabell: + 6 %%,
Galler for samtliga UA 2023 jamfort med JA

For att jamfora de olika alternativen har fokus har lagts pa att studera det resande
som paverkas av de foreslagna forandringarna i respektive alternativ. Eftersom
busstrafiken i allméanhet inte paverkas antas bussresandet vara oforandrat
alternativen emellan, liksom kostnader och intakter for detta resande. | UA3a och
UAZ3D foreslas kraftigt minskad busstrafik pa strackan Sollefted — Bollstabruk,

35 Takttidtabell i regional trafik brukar anses innebara 10-15 % hogre resande, d v s ca 12 %. Kalla bl a
Oskar Froidh, KTH.

3 Nar évergang sker fran oregelbunden tidtabell till delvis fasta minuttal eller fran delvis fasta minuttal till
strikt takttidtabell antages resandedkningen bli halften s stor som vid 6vergang fran oregelbunden
tidtabell till strikt takttidtabell, dvs 6 %.
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vilket skulle innebdra farre resmojligheter for ett antal mindre orter som inte
foresldas fa tagstopp. Resandet i dessa mindre orter har samlats och
utbudsminskningen anvants for att berdkna hur mycket resandet och intékterna
kan vantas minska i de aktuella orterna i de tva utredningsalternativen.

Det totala resandet per resrelation har réknats upp for JA for respektive
tidshorisont (2023, 2030 och 2040) enligt foljande formel:

Dagens resande - (1 + GR),
dar GR = generell resandeutveckling (+1 %/ar).

Resandet i respektive UA har sedan beréknats enligt:

Aktidselasticitet

Resande i JA- (1 +TT) - <

’

Uthud i UA>Turutbudselasticitet . Aktld iUA
Utbud i JA Aktid i JA
dér TT = effekt av takttrafik (0 % till +12 %).

Intékterna for de alternativa trafikupplaggen har berdaknats enligt schablonvéardet
om 1,00 kr/person-km?’, medan produktionskostnaderna beraknats enligt:

300vardagsdygnsekvivalenter - antal turer /vardag - turlangd ;{—;

Denna formel galler for buss och for tagtrafikens rorliga kostnader. For att ta
hansyn till de stora fasta kostnaderna pa grund av kostsamma tagfordon
tillkommer for tagtrafikens del aven en fast del.

Foljande kostnader per vagnkilometer®® for buss och tag har anvants:

» 24 kr/vkm, buss (regional, rorlig + fast)
» 52 kr/vkm, tag (regional) rorlig del
» 7500 000 kr per ar och tursatt fordon, tag fast del

37 Justerat varde, utifrdn de 0,75 kr/pkm som anvands i Serder&Serder PM 2014-04-30 angdende
resandeutveckling och trafikintakter for persontrafiken pa strackan Kalmar-Vaxjo vid inforandet av
Krosatagstrafik.

38  Kalla: Nyckeltal for trafikekonomiska berékningar, Skanetrafiken 2018-11-16. Ungefar samma fordonstyp
anvands av Norrtdg (X62) och Skanetrafiken (X61).
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6.2 Resultat

Alla alternativ jamforts med JA, som ar framréaknat for prognosaren 2023, 2025
och 2030. UAO ingar i alla utredningsalternativ, vilket innebar att t ex UAla
innehaller UAO + UA1a.

2023

Den genomsnittliga kostnadstackningen i studerade resrelationer har berdknats
till 53 % i JA (dagens trafikering och dagens resande uppraknat till 2023).%°
Effekterna av de olika utredningsalternativen redovisas i Tabell 6-1. Samtliga
utredningsalternativ redovisar lagre genomsnittlig kostnadstackning &n JA. UAO
ger bast trafikekonomiskt resultat och genomsnittlig kostnadstackning av
utredningsalternativen liksom bast marginalkostnadstackning, tillsammans med
UA3a.

Tabell 6-1 Effekter pa resande och trafikekonomi av de olika UA 2023, jamfort med
JA (motsvarar dagens trafikering). Roda siffror avser negativa varden.

UAla UA1b UA3a UA3b

Antal resor/ar 4636000 4823000 4849000 4883000 4856000 -
Transportarbete (milj. pkm) 219 244 250 258 249 -
Biljettintakter (mkr) 219 244 250 258 249 -
Produktionskostnad (mkr) 409 508 544 573 516 -
Trafikekonomiskt resultat (mkr) -190 -264 -295 -315 -267 -
Genomsnittlig kostnadstackning 53% 48% 46% 45% 48% -
Marginalkostnadstackning - 26% 23% 24% 28% -
2030

Med resandet uppraknat till 2030 ger aterigen UAOQ bast trafikekonomiskt resultat
av utredningsalternativen och, tillsammans med UA3a och UA3b, bést
genomsnittlig kostnadstéackning och marginalkostnadstackning, Tabell 6-2.

Tabell 6-2 Effekter pa resande och trafikekonomi av de olika UA 2030, jamfort med
JA (motsvarar dagens trafikering). Roda siffror avser negativa varden.

UAla UA1b UA3a UA3b
Antal resor/ar 4721000 5109000 5138000 5173000 5144000 5212000
Transportarbete (milj. pkm) 228 277 283 293 282 289
Biljettintakter (mkr) 228 277 283 293 282 289
Produktionskostnad (mkr) 409 521 557 586 531 546
Trafikekonomiskt resultat (mkr) -181 -244 -274 -294 -249 -257
Genomsnittlig 56% 53% 51% 50% 53% 53%
kostnadstéackning
Marginalkostnadstackning - 44% 37% 36% 44% 44%
39 Den samlade genomsnittliga kostnadstackningsgraden for lanstrafiken i Jamtland, Vasternorrland
respektive Vasterbotten, ligger omkring 40-50 %. Kalla: Trafikanalys. Regional linjetrafik 2018. Statistik
2019:22. Tillganglig pa: https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik/ [2019-10-24].
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2040

For ar 2040 ger UAO, UA3a och UA3b battre genomsnittlig kostnadstackning &n
JA. UAO ger aterigen det basta trafikekonomiska resultatet och denna gang ocksa
ensamt den bésta marginalkostnadstéackningen, Tabell 6-3.

Tabell 6-3 Effekter pa resande och trafikekonomi av de olika UA 2040, jamfort med
JA (motsvarar dagens trafikering). R6da siffror avser negativa varden.

UAla UA1lb UA3a UA3b
Antal resor/ar 4854000 5427000 5459000 5498000 5466000 5554000
Transportarbete (milj. pkm) 243 315 321 332 320 329
Biljettintakter (mkr) 243 315 321 332 320 329
Produktionskostnad (mkr) 409 513 550 578 523 548
Trafikekonomiskt resultat (mkr) -166 -198 -228 -246 -203 -218
kGoesr:g;Tjssr:ggli?ning 59% 61% 58% 57% 61% 60%
Marginalkostnadstackning - 69% 56% 52% 68% 62%

Det bor observeras att kostnadsberédkningarna ovan inte inbegriper kostnader for
ny infrastruktur. Resandeprognosen beaktar forandringar pa grund av andrad
trafikering (samt en generell resandedkning) medan langsiktiga effekter till foljd
av exempelvis bebyggelseutveckling och andrade pendlingsmonster inte &r
beaktade. Resandeprognosen kan saledes sagas vara forsiktigt raknad.

6.3 Ekonomiska effekter av att anvanda dagens
skattebidrag for flyg och Ambuss till tagtrafik

| nulaget finns tva samhallskopta kollektivtrafiklinjer Ostersund — Umea:

» Det finns en flyglinje med tva dagliga dubbelturer (m-f), som kostar staten
ca 10 mkr/ar (2019). Trafikverket upphandlar flyglinjen. Da
resandevolymen ar 6700 resor/ar (2018) motsvarar det en
samhallssubvention pa c:a 1 500 kr/flygresa.

» Region Jdmtland Harjedalen driver en linje for sjukresor mellan sjukhusen
i Ostersund och Umed med specialanpassad mindre buss som har
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medféljande sjukvardspersonal. Trafiken bendamns Ambuss. Trafiken
beddms kosta i storleksordningen 7 mkr/ar.*°

Sammantaget innebér det samhéllskép Ostersund — Umeé for c:a 17 mkr/ar.

Som rakneexempel kan antas att dessa medel omférdelas och satsas pa
regionaltagstrafik Ostersund — Umea. Dessa medel skulle da tacka c:a %2 - ¥4 av
den tillkommande regionaltagstrafikens underskott.** Slopande av dessa tva
linjer och Gverforing av resurserna till tagtrafiken skulle saledes inte kunna
finansiera mer &n delar av en tagsatsning.

Ett slopande av Ambuss innebéra att aktuella tagsatt maste anpassas for sjukresor
inklusive liggande transporter. | praktiken gar det inte att anpassa bara ett eller
tva tagsatt med Ambussfunktioner, eftersom fordonsflottan behéver kunna
anvandas flexibelt. Anslutningsresor mellan sjukhusen och jarnvédgsstationerna
tillkommer liksom kostnader for medfdljande sjukvardspersonal i tagtrafiken.
Aven om dessa anpassningar gors ar det troligt att vissa patientgrupper 4nda inte
kan Overforas till tdg, eftersom de inte skulle klara tva byten. Sammantaget
bedéms det inte bli ndgon besparing av att slopa Ambuss och dessutom en
forsdmrad resstandrad.

Slutsatsen &r att flyglinjen Ostersund — Umeé skulle kunna ersittas med tag, men
att det svarligen skulle kunna ske med Ambuss.

40 Ambuss gar 2 x 360 km/vardag. Antagande om 250 vardagar per ar och en kilometerkostnad (rorlig + fast)
p& 40 kr

41 C:a halva underskottet i UAla och ca ¥ i UA1lb
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7. Effekter av trafikupplaggen

7.1 Restidskvoter

For att fa en battre uppfattning om kollektivtrafikens konkurrenskraft &r
restidskvot ett bra matt. Restidskvoten fas genom att restiden for
kollektivtrafiken divideras med restiden med bil for samma stracka. | restiden for
bil har de hastighetsforandringar som planeras ske framéver beaktats*,

For att battre spegla den faktiska restiden med kollektivtrafik respektive bil har
gangtid lagts till vid avreseort och ankomstort®,

Restidskvoter har tagits fram for fem storre resrelationer vilket kan ses i Figur 7-1
— Figur 7-5. FoOr varje relation framgar det hur de olika utredningsalternativen
kommer fordndra konkurrenskraften for kollektivtrafiken i relation till
jamforelsealternativet (JA) som &r dagens standard. FOr varje alternativ redogors
for tre tidshorisonter.

| de fall restidskvoten blir 1agre an eller lika med 1 anses den som god (grén), om
den &r mellan 1 och 1,5 anses den halvbra (gul) och hogre an eller lika med 1,5
som dalig (rod).

Restidskvoter: Ostersund - Ume3
0,0 0,5 1,0 1,5

JA |

UAO |
2023 UNA I

UA1B |
JA |
UAO
2030 URA I
UA1B |
JA
UAO |
2040 UAA I
UA1B |

Figur 7-1 Restidskvoterna koll/bil fr&dn Ostersund till Umed for de olika
utredningsalternativen och tidshorisonter.

Pa kort och medellang sikt &r det UAL-alternativen med regionaltdg via Sollefted
som ger kortast aktid Ostersund — Umea och darmed bést restidskvot. Pa lang
sikt kan det ga nastan lika fort via Sundsvall.

Are — Umed blir UA1B snabbast — dven pa lang sikt. | detta alternativ finns
genomgaende tag utan byte. (se Figur 7-2).

42 Restidspaverkan av aviserade hastighetssankningar: 2019, Krokom-Jarpen, 90 -> 80 km/h = + 4 min; 2019
Bringdsen — Odensby, 100 km/h -> 80 km/h = + 1 min; 2024 (inkl. i berakningar fér 2023), Bracke — Gallo
100 km/h -> 80 km/h = + 3 min; Artal okant, Sundsvall — Ange, 100 km/h -> 80 km/h = + 9 min.
Ombyggnad, 2021, Lockne — Opland 40-80 km/h -> 100 km/h = - 3 min.

43 Gangtiden vid tAgresande ar schablonmassigt satt till 10 minuter i de mellanstora orterna Are och Sollefted
samt 15 minuter i Sundsvall, Umed och Ostersund. For bil &r gang-tiden satt till 4 minuter i alla orter.
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Figur 7-2 Restidskvoterna  koll/bil  frdn  Are till Umed for de olika
utredningsalternativen och tidshorisonter+4.

Sollefted — Sundsvall blir kollektivtrafiken riktigt konkurrenskraftig forst pa lang
sikt i UA3, nar bade 6vre Adalsbanan trafikeras med tég och nedre Adalsbanan
ar utratad och uppsnabbad.

Restidskvoter: Solleftea - Sundsvall
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Figur 7-3 Restidskvoterna koll/bil frdn Sollefted till Sundsvall for de olika
utredningsalternativen och tidshorisonter.

Sollefted — Umed har kollektivtrafiken bra konkurrenskraft i flertalet
utredningsalternativ, framst pa grund av att Bottniabanan ar sa snabb mellan
Vasteraspby och Umea.

44 For resan Are — Umed kravs det i JA och UAO inget byte i Ostersund, men i fallet UALA och B medger en
resa ifrén Are ett byte i Ostersund vilket &r uppskattat till 15 min.
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Restidskvoter: Sollefted - Umea
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Figur 7-4 Restidskvoterna koll/bil frdn Sollefted till Umea for de olika
utredningsalternativen och tidshorisonter.

Sollefted — Ostersund blir inte taget sarskilt mycket snabbare an dagens
busstrafik, eftersom korvagen via Bracke ar sa mycket langre. Dar finns inget
alternativ — inte ens pa lang sikt — dar taget ar snabbare &n bilen.

Restidskvoter: Sollefted - Ostersund
0,0 0,5 1,0 1,5

A
2023 UA1A |
UA1B |

2030 UAIA |
UA1B |

1A
2040 UAIA |
UA1B |

Figur 7-5 Restidskvoterna koll/bil frn Sollefted till Ostersund for de olika
utredningsalternativen och tidshorisonter.

Restiderna for kollektivtrafik respektive bil pa de olika strackningarna, som
ligger till grund for restidskvoterna, finns sammanstallda i bilaga.

7.2 Regionforstoring

Ett satt att skatta samhallsnyttan av en satsning pa utokad tagtrafik &r att studera
hur den ekonomiska tillvéxten paverkas av en utdkad arbetsmarknad. Eftersom
tag blir det snabbaste landtransportmedlet pa langre strackor i utredningsomradet
har tagrestiden fatt definiera arbetsmarknadernas storlek i berakningarna nedan.

En rapport framtagen av Svenska Kommunforbundet och Temaplan visar att den
arliga tillvaxten av lonesumman — ett matt pa den samlade ekonomins tillvéaxt
motsvarande ca 60 % av bruttoregionprodukten — under perioden 1987-2002 var
mindre an 0,5 % i de minsta arbetsmarknaderna (upp till 10 000 invanare), medan
den var storre an 1,5 % i arbetsmarknader med 100 000-500 000 invanare, se
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Figur 7-6. Skillnaderna i tillvaxttakt arbetsmarknaderna emellan forklaras till
drygt 50 % av skillnader i invénarantal.*®

Detta innebar att en regionforstoring pa 10 % fran 100 000 till 110 000 invanare,
kan véntas ge en 6kning av den arliga tillvéxttakten pa omkring 2,5 %, se Figur
7-6.

Arbetsmarknaderna i Sundsvall, Ostersund och Ume& har hér definierats som den
befolkning som kan nas inom 60 minuters kollektivtrafikresa.

Enligt SCB:s definition ingdr férutom Sundsvall dven Ange, Timrd och
Harnosand kommuner i Sundsvalls arbetsmarknad. | princip nas idag ingen del
av Ange kommun pé& 60 minuter med kollektivtrafik fran Sundsvall och faller
darfor utanfor denna arbetsmarknad i denna utredning.

Diagram 1. Real tillvaxt i total lonesumma aren 1987-2002, 2002 ars priser

& @
Giteborg
A Elkenberg .
30 immerby
£
E Sorsel ¢
o EE oo+ Skellefted
o “Bengtsfors
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* L]
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0 3 ke | | |
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Folkmangd

Figur 7-6 Lonesummans tillvaxt 1987-2002 som funktion av arbetsmarknadsstorlek.
Kélla: Svenska Kommunférbundet 2004.

De alternativa trafikeringsupplagg med ny tagtrafik som studerats i denna
utredning leder inte till att nya stationsorter langs Norra Stambanan/Adalsbanan
hamnar inom 60 minuters restid fran nagon av de tre stora orterna Sundsvall,
Ostersund och Umed, s att de kan réaknas till ndgon av dessa arbetsmarknader.

45 Svenska Kommunférbundet, 2004. Tillvaxtens geografi.
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Déremot skulle bade Ragunda (Hammarstrand) och Kalarne hamna inom 60
minuters tagresa frdn Bracke®®, i UAla och UALb, vilket kan antas ha en
begransad effekt pa arbetsmarknadens storlek och tillvéxt.

7.3 Kollektivtrafikens betydelse for social hallbarhet

Kollektivtrafik, planerad och utformad sa att den okar tillgangen till utbud och
aktiviteter som manniskor efterfragar, exempelvis arbete, skola, service och
fritidsaktiviteter, skapar social nytta. Social nytta uppstar aven nar kollektiv-
trafiken bidrar till att gemensamma rum skapas dér sociala relationer mellan per-
soner i samma eller olika grupper utvecklas. Sarskilt viktig kan
kollektivtrafiksatsningar vara i socioekonomiskt svaga omraden, som en signal
att omradet inte ar bortglomt vilket kan starka framtidstron i omradet och
relationen mellan invanare och offentliga institutioner. | en studie av
Krosatagsatsningen i Ostra Kronoberg har man kunnat visa att socioekonomiskt
svagare kommuner har gynnats.

| ett samhalle dar alla manniskor ges likvéardiga mojligheter, rattigheter och
skyldigheter behdver alla grupper inkluderas. Vid analys av sociala nyttor ar det
darfor viktigt att bedéma hur olika grupper gynnas och missgynnas av en inves-
tering.

7.4 Miljoeffekter

Positiva miljoeffekter fran kollektivtrafiksatsningar kommer fran 6verflyttning
av resor och persontransportarbete fran bil till kollektivtrafik. Generella erfaren-
heter pa omradet visar att en begransad del av resandedkningar med kollektiv-
trafiken kommer fran att Dbilister borjar aka kollektivt. Strategiska
kollektivtrafiksatsningar, med en blandning av atgarder for att 6ka resandet och
flytta 6ver resor fran bil till kollektivtrafik, kan leda till att uppemot 40 % av
okningen av Kollektivtrafikresandet kommer frdn tidigare bilister.*” De
trafikupplédgg och resrelationer som studeras i denna utredning utgors framfor
allt av langre resor, vilket gor att resandedkningarna inte kan vantas komma fran
gang och cykel, utan fran personer som tidigare reste med bil och personer som
Okar sitt resande med kollektivtrafiken.

Den forbattrade tillgangligheten genom &kat turutbud med tag mellan
malpunkter som ligger langt ifran varandra, gor att det bedéms rimligt att anta
att 60 % av de tillkommande kollektivtrafikresorna ar resor som tidigare gjordes
med bil.

De beréknade miljomassiga vardena (har forenklat till minskade CO?-utslapp) av
overflyttning fran bilresande till tagresande ar begransade i relation till andra
varden (som oOkad social hallbarhet, arbetsmarknadseffekter och
folkhé&lsoeffekter), se Tabell 7-1.

46| n&gra fal aven Sollefted.

47 Holmberg, B., 2013. Okad andel kollektivtrafik — hur? En kunskapssammanstélining. Trafik och vag.
Institutionen fér teknik och samhalle. Lunds tekniska Hogskola. Bulletin 286.
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Tabell 7-1 Berdknade miljomassiga varden (minskade COZ2-utslapp) av dver-
flyttning frén bil till tag, i respektive UA jamfort med JA, for 2023, 2030

och 2040.
2023 UAO UAla UA1b UA3a ‘ UA3b
Overflyttade fordonskm med bil 112 000 128 000 148 000 132 000
Sambhallsekonomiskt varde av 17 000 kr 19 000 kr 22 000 kr 20 000 kr
minskad bilanv. (0,18 kr/fkm)
2030 UAO UAla UA1b UA3a ‘ UA3b
Overflyttade fordonskm med bil 233 000 250 000 271 000 254 000 295 000
Sambhallsekonomiskt varde av 35 000 kr 37 000 kr 41 000 kr 38 000 kr 44 000 kr
minskad bilanv. (0,18 kr/fkm)
2040 UAO UAla UA1lb UA3a ‘ UA3b
Overflyttade fordonskm med bil 344 000 363 000 386 000 367 000 420 000
Sambhallsekonomiskt varde av 52 000 kr 54 000 kr 58 000 kr 55 000 kr 63 000 kr
minskad bilanv. (0,18 kr/fkm)

Vardena baseras pa den beraknade minskningen av antalet fordonskilometer i bil
jamfoért med om kollektivtrafiken inte byggs ut i enlighet med presenterade
trafikupplagg i respektive skede.

7.5 Trafiksakerhet och folkhalsa

Trafiksékerhet

Risken att skadas i trafiken varierar kraftigt mellan olika fardmedel. Cykel och
gang ar fardsitt som innebar stor absolut risk att skadas per miljon
personkilometer medan buss och tag innebar lagst risk, se Tabell 7-2. Cyklisters
och fotgangares relativt stora risk att drabbas av en trafikolycka ska dock stéllas
i relation till hur langt en person i genomsnitt reser med de olika fardsatten under
en dag. Exempelvis ar den genomsnittliga reslangden med bil 31 km per person,
vilket ar 30 — 42 ganger langre an den genomsnittliga reslangden med gang eller
cykel och 8 — 11 ggr langre &n den genomsnittliga reslangden med tag eller buss.

Tabell 7-2 Absolut och relativ risk att skadas i trafiken for olika fardmedel. Relativ
risk ar jamfort med bil, som &r satt till 1,00. Kalla: Transportkonomisk
Institutt, 1997, Trafiksikkerhetshandbok

Fardsatt Absolut risk att skadas per Relativ risk Reslangd per person
miljon personkilometer* och dag (km)

Cykel 1,146 5,73 0,8

Fotgéngare 0,826 4,13 1,0

Bilférare 0,200 1,00 31,3

Bilpassagerare 0,174 0,87 31,3

Buss 0,026 0,13 2,7

Tag 0,026 0,13 7,7

*) Antal personer som skadas per miljoner personkilometer
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Folkhalsa, fysisk aktivitet

| stort sett alla resor med bil och kollektivtrafik inleds och avslutas med en
promenad eller cykeltur till/fran parkeringsplatsen eller hallplatsen. Dessa
anslutningsresor &r dock generellt betydligt langre vid kollektivtrafikresor, i
synnerhet vid tagresor, se Tabell 7-3. Kollektivtrafikresor innebér alltsa generellt
en betydligt mer aktiv transport och det finns ett tydligt samband mellan aktiv
transport och minskad risk att drabbas av Overvikt och fetma med risk for
foljdsjukdomar.*8

En bussresa i Sverige innebar i genomsnitt mer an tre ganger sa mycket aktiv
mobilitet som en bilresa och en tagresa ger nastan sex ganger sa mycket aktiv
mobilitet som en bilresa. En person som kor bil till och fran arbetsplatsen
kommer i genomsnitt att ga och/eller cykla ungefar en halv kilometer i samband
med arbetsresan. En person som istéllet tar taget till arbetsplatsen kommer i
genomsnitt ga och/eller cykla ungefar tre kilometer i samband med arbetsresan.

Tabell 7-3 Genomsnittlig langd pa anslutningsresor i respektive ande, med gang
och cykel vid bil-, buss- och tagresor. Kélla: RVU Sverige,
Stockholmsregionen exkluderad.

Fardsatt Anslutande Anslutande Aktiv transport Aktiv transport,
cykelresa gangresa Langd (meter) relativt bilresor
Langd (meter) Langd (meter)

Bil 13 255 268 1,0

Buss 75 761 836 31

Tag 383 1132 1515 57

48 Se bland annat Trafikverket och Trivector, 2012, Okad folkhalsa genom kollektivtrafikens férdubblingsprojekt
— Kunskaps- och metodstod for kollektivtrafikens halsoeffekter
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8. Infrastrukturbehov

JA innehaller beslutade infrastrukturinvesteringar:

» Gallo, samtidig infart (klart till 2023).

» Banupprustning Langsele — Vasteraspby till 80 km/h (klart till 2023).

» Pilgrimstad, hastighetshéjande atgarder till 70-80 km/h forbi plattformen
pa avvikande spar (klart till 2030).

UAO innehaller darutover foljande atgarder:

» Planskild plattformsforbindelse i Bracke for att kunna ta bort nuvarande
hastighetsbegransning till 40 km/h (c:a 12 mkr*®, klart till 2023)

» Forlangd sidoplattform i Kramfors som mojliggor tva plattformslagen
genom nytt véxelkryss (48 mkr, klart 2023)

» Okad 6verhastighet Storlien-Ange for B-tdg fran +10 % till +15 %
(samma som idag géller Ange-Sundsvall). Ev méjligt med en ny kategori
C med hdgre dverhastighet. Behover utredas vidare. (klart till 2030)

» Kapacitets- och hastighetshdjande &tgarder Ange — Ostersund inklusive
signalatgarder och hojd hastighet (c:a 120 mkr, klart till 2030)

» Hastighets- & plankorsningsatgarder Stode — Ange (190 mkr, klart 2030)

» Optimering av 6stra infarten till Ostersund s att tigméten kan ske strax
Oster om stationen (c:a 20 mkr, klart 2030)

» Slinga i Vésteraspby, framst motiverat for gods (64 mkr, klart till 2030)

» Pilgrimstad, en andra plattform (30 mkr. Klart till 2040)

» Ny bana Sundsvall — Stéde inkl ny station i Vattjom (c:a 3,2 mrd kr*®,
klart till 2040)

» Linjeoml&ggning Sundsvall — H&rndsand samt Veda — Kramfors -
Bollstabruk (c:a 7,8 + 3,0 mrd kr>}, klart till 2040)

» Triangelspar Bracke, frimst motiverat for gods (110 mkr, klart till 2040)°2

Det dr omfattande infrastrukturatgarder som ligger med i UAO 2030 och séarskilt
2040. Atgarderna mojliggor taktfast timmestrafik och restider som &r kon-
kurrenskraftiga jamfort med bil.

Ny motesstation behdvs Stdde — Nedansjo for i forsta hand godstrafiken.
Ytterligare 3-spérsstationer Ange — Sundsvall behdvs ocksa. Dessa &tgarder
motiveras inte specifikt for detta trafikupplagg, men utbyggnad enligt UAO kan
innebéra att genomforandet behover paskyndas.

UAL innehaller darutéver foljande atgarder:

49 Av Trafikverket beraknat till 7-17 mkr
50 Kalla: Trafikverket

51 Grov bedémning, Veda — Kramfors — Bollstabruk ar inte utredd. Kostnadsbedémningen bygger pa samma
km-kostnad som Sundsvall - Harnésand

52 Atgarden &r motiverad forst nar Merakerbanen fatt eldrift
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» Stationer for resandeutbyte i Kalarne, Ragunda, Bispgarden (3%2+3%2+3%:
= ca 11 mkr, Kklart till 2023).

» Stationer for resandeutbyte i Langsele och Sollefted. (4+4% = ca 9 mkr,
klart 2023).

» Aterinkoppling av spar 1 i Sollefted for att mojliggora tdigmaten samt ny
planskild dvergang (kostnad c:a 50 +10 mkr®3, klart till 2030).

» Yiterligare hastighetshojning till >90 km/h Sollefted — Vasteraspby samt
vaxelbyte i Vésteraspby och Langsele (c:a 125 mkr, klart till 2030) >,

» Ny motesstation i Lokom®® mellan Sollefte& och Vasteraspby (55 mkr for
vastra alternativet, klart till 2030).

Utover dessa atgarder planeras nya métesstationer for godstrafiken mellan Are
och Ostersund. Utbyggnad av nagon eller nagra av dessa kan eventuellt beh6va
tidigareldggas om UA1b genomfors.

| UA3 innehaller foljande infrastrukturatgarder utéver UAO:

» Stationer for resandeutbyte i Langsele och Sollefted (4+4% = ca 9 mkr,
klart 2023).

» Ny motesstation i Lokom mellan Sollefted och Vasteraspby (55 mkr for
vistra alternativet, klart till 2023)%.

» Aterinkoppling av spér 1 i Sollefted for att mojliggdra tagméten samt ny
planskild 6vergang (kostnad c:a 50 +10 mkr®’, Klart till 2030).

» Yiterligare hastighetshéjning till >90 km/h Sollefted — Vasteraspby samt
vaxelbyte i Vésteraspby och Léngsele (c:a 125 mkr, klart till 2030)°.

Investeringarna i alternativen sammanfattas i nedanstaende tabell.

Alternativ Tillkommande Tillkommande
2030 2040

UAO 60 mkr*® 394 mkrs°® 14,1 mdr kr!

UA1 (utéver UAO) 19 mkr®? 240 mkré®

UA3 (utéver UAO) 64 mkr® 185 mkrs®

53 Kostnader tillkommer for komplett signalreglering och fjarrstyrning (ar idag TAM-bana) p g a
métesstationerna i Sollefted och Lokom. Dessa kostnader &r i nuldget inte beraknade.

54 Hastighetshojning 100 mkr, vaxelbyte Vasteraspby i séder 15 mkr, véaxelbyte i Langsele mm 10 mkr.
55 Onskvart, men kanske inte nédvandigt

56 Motesstation i Lokom bedoms av Trafikverkets kapacitetscenter behévas redan i det korta tidsperspektivet,
dven om bara ett tAgsatt anvands (UAla). Tva alternativ &r utredda for 55 mkr resp 70 mkr. Har antages
det billigare alternativet genomfort.

57 Kostnader tillkommer for komplett signalreglering och fjarrstyrning (ar idag TAM-bana) p g a
métesstationerna i Sollefted och Lokom. Dessa kostnader &r i nuldget inte beraknade.

58 Hastighetshojning 100 mkr, vaxelbyte Vasteraspby i séder 15 mkr, vaxelbyte i Langsele mm 10 mkr.
59 Planskild plattformsforbindelse i Bracke (12 mkr), stationsombyggnad i Kramfors (48 mkr)

60 Atgéirder Ostersund-Ange (120 mkr), hastighetshojning mm Stode-Ange (190 mkr), optimering av & infarten i
Ostersund (20 mkr), slinga i Vasteraspby (64 mkr)

61 Sundsvall-Stode 3,2 mrd kr, Sundsvall-Harngsand 7,8 mrd kr samt Veda-Kramfors-Bollstabruk 3,0 mrd kr
samt triangelspar i Bracke 0,1 mrd kr

62 plattformsatgarder pa de 5 stationer dar nya tdguppehall foreslas

83 Stationsatgarder i Sollefted (60 mkr i &tminstone UALb), banupprustning till minst 90 km/h mm (125 mkr),
motesstation i Lokom (55 mkr)

64 Plattformsatgarder i Langsele och Sollefted 9 mkr, motesstation i Lokom 55 mkr
65 Stationsatgarder i Sollefted (60 mkr) samt hastighetshéjning till minst 90 km/h mm (125 mkr)
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9. Slutsatser och rekommendationer

En satsning pé forbattrade tagresmajligheter Ostersund — Umed kan ske med
forbindelser antingen via Sundsvall (UAO) eller via Solleftea (UAL).
Forbindelserna via Sundsvall antas under alla omstéandigheter behtva forbattras,
varfor trafikeringen i UAO ligger med i samtliga utredningsalternativ.

Umea

Ornskdldsvik

Ostersund Sollefted

Vasteraspby

Kramfors
Bracke

Harndésand

Ange UAO

Sundsvall
UAO

Att med en pendelmotorvagn ansluta till befintliga regionaltdg i Bracke och
Kramfors (UA2) ger lag attraktivitet pa grund av bytena, stor stérningskanslighet
vid forseningar och bristande robusthet eftersom tidtabellerna i Mittstraket och
pa Botniabanan blir lasta i forhallande till varandra. Dessutom behdvs dubbla
plattformar i Vasteraspby, vilket blir dyrt att tillskapa. Pa lang sikt, nar for-
bindelserna via Sundsvall har snabbats upp, ger detta alternativ inte heller nagon
tidsvinst. UA2 har darfor inte studerats vidare.

| den 6vre delen av Adalen ar resandestrommarna huvudsakligen riktade mot
Héarnosand-Sundsvall. Darfér har ett alternativ utretts, som innebér att en
utbyggd regionaltagstrafik Langsele/Solleftea — Kramfors, dar anslutningar sker
till regionaltdgen pa Botniabanan (UA3). Inledningsvis provades att dra tagen
fran Langsele/Solleftea anda till Sundsvall, vilket skulle ge halvtimmestrafik
mellan Kramfors och Sundsvall, men detta har av Kapacitetscenter pa
Trafikverket bedémts som svarhanterligt p& den enkelspériga Adalsbanan och
har darfor inte analyserats narmare. Eventuellt kan forlangd trafik vara mojlig pa
lang sikt med ny uppsnabbad bana mot Sundsvall med fler métesstationer, men
detta har inte analyserats narmare.
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Figur 9-1  Principskiss 6ver de huvudalternativ som har utretts. For saval UA1 som UA3 finns varianter
med ett respektive tva tursatta tag.

| bade UAL och UA3 har det utretts varianter med ett tagsatt (a) och med tva
tagsatt (b). Med tva tagsatt gar det att astadkomma en attraktivare trafik, men det
skulle samtidigt forutsatta en storre skattefinansiering. 1 UA1b kan linjen Umed
— Ostersund utstréckas till Are. UA3Db finns endast fr o m 2030, eftersom det
skulle krava investeringar i motesstationer pa kort sikt (2023) som inte behdvs
pa langre sikt (2030-).

De nya stationer med plattformar som foreslas ar Langsele och Solleftea (bade i
UAL och UA3) samt for de tag som trafikerar Norra Stambanan (UA1) Kélarne,
Ragunda och Bispgarden. De tre sistndmnda ar de enda tatorterna pa den 13 mil
langa strackan mellan Bricke och Langsele.®® Ostersund — Bracke samt
Vasteraspby — Umea foreslds enbart resandeutbyte i storre kommuncentra,
eftersom mindre stationer pa de strackorna har annan regionaltagstrafik. Darmed
gors en avvagning som innebér relativt korta restider, men samtidigt nya
resmojligheter i de tatorter som inte har tagtrafik idag.

Pendlingsmojligheter blir inte mojliga med regionaltagstrafik Ostersund — Umeé
(UAL) pa grund av for langa restider och for 1agt turutbud. Den linjen blir framst
intressant for sallanresor till Umea och Ostersund.

Utbyggd regionaltagstrafik Langsele/Sollefted — Kramfors blir intressant for
arbetspendling, sarskilt i den variant som innebar timmestrafik (UA3Db). Detta
alternativ (UA3b) beddms ge storst regionala effekter.

Utbyggd regionaltagstrafik via Sundsvall (UAO) kraver omfattande infrastruktur-
investeringar, sarskilt pa 1ang sikt.t” Utdver det behovs infrastrukturatgarder i
samtliga Ovriga utredningsalternativ. Plattformsatgarder mm kravs pa de nya
stationer dar resandeutbyte planeras (19 mkr® i UA1 och 9 mkr i UA3). | UA3
(och pa sikt dven i UA1) behdvs en ny motesstation i Lokom (55 mkr).
Banupprustning Langsele — Vasteraspby till 80 km/h ar redan beslutad, men pa
sikt behovs ytterligare banupprusning mm till minst 90 km/h®, vilket av
Trafikverket bedomt till c:a 125 mkr™. Stationsatgarder i Sollefted, som gar pa
c:a 60 mkr, behovs atminstone i UA1b och UA3. Samtliga dessa atgarder &r dven
till stor nytta for godstrafiken.

Det utredningsalternativ som ger storst resandedkning, storst regionala effekter
och bést trafikekonomi (marginalkostnadstéckning) & UAOQ. Denna satsning bor
genomforas oberoende av vilka delar av Ovriga utredningsalternativ som
genomfors.

Av UAl-varianterna ger UA1b dubbelt sa stort resande som UA1a, men kraver
ocksa storre skattebidrag. Marginalkostnadstackning ar lag i bade UAla och

66 Ragunda &r dock inte tatort, men narbelagna Hammarstrand ar kommunhuvudort.

67 60 mkr pa kort sikt (2023), 394 mkr pa medellang sikt (2030) och 14,1 mrd kr pa lang sikt (2040)

88 Stationsatgarder pa 5 nya stationer.

69 Upprustning till mer &n 90 km/h kréavs pa vissa delstrackor, darutéver véaxelbyten i Langsele och Véasteraspby
70 Kostnaden &r oséker, beror framst pa att obevakade jarnvagsovergangar behéver atgardas.
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UA1b. Om UAL ska genomforas sd rekommenderas b-varianten, atminstone pa
langre sikt, p g a de storre nyttorna.

UAZ3 ger storre regionala effekter for dvre Adalen (Sollefted) &n UA1, eftersom
det genom detta alternativ skapas frekventare trafik och det sker i resrelationer
dar arbetspendlingen och 6vrigt resande ar storre. Marginalkostnadstackningen
ar battre dn i UAL — sérskilt i UA3a — och skattebidraget per ny resa ar mycket
mindre. Om UA3 ska genomforas sa kan UA3a inforas initialt och i ett senare
skede, om Adalsbanan fér hogre standard, kan eventuellt en dvergéng till UA3b
goras, vilket ger betydligt storre resandedkning.

Tabellen nedan visar beddmt resande och trafikekonomiska nyckeltal jamfort
med UAOQ. Negativa varden ar rod-markerade.

2023 UAla UA1b UA3a UA3b
Resande per ar jfrt m UAO +26 700 +60 000 +33 000
Intakt jfrt m UAO (mkr/ar) 5 14 4%
Kostnad jfrt m UAO (mkr/ar) 36 65 7%
Trafikekon. resultat jfrt m UAO (mkr/ar) -31 -501 -3
Marginalkostnadstackning jfrt m UAO 15% 22 % 58 %
2040 UAla UA1b UA3a UA3b
Resande per ar jfrt m UAO +31 600 +70 800 +39 100 +126 800
Intakt jfrt m UAO (mkr/ar) 6 17 5 14
Kostnad jfrt m UAO (mkr/ar) 36 65 10 34
Trafikekon. resultat jfrt m UAO (mkr/ar) -30 -48 -5 -20
Marginalkostnadstéckning jfrt m UAO 17 % 26 % 54 % 41 %

Det har antagits att flyget Umeé& — Ostersund laggs ner i UA1 (men inte i UAO
och UA3) och att flygresandet da flyttas Gver till taget. Skattebidraget till denna
flyglinje ar ca 10 mkr/ar (2018). Om dessa medel istallet satsades pa tagtrafiken,
skulle det tacka c:a %5 av underskottet i UAla och c:a s av underskottet i UA1b
(2023). Nagon sadan overforing av statliga medel till tagtrafiken ar inte
medréknad i kalkylen.

Ambuss Ostersund — Umed bedoms fa ett skattebidrag som &r nagot mindre &n
flygets. Ambuss gar fran sjukhusentré till sjukhusentré, vilket inte taget gor.
Ambuss har medféljande sjukskoterska och barplatser som svarligen kan
astadkommas pa tdg’*. Sammantaget bedoms inte tdget kunna ersétta Ambuss.

Rekommendation:

» UAO (utbyggd regionaltagstrafik Ostersund — Sundsvall — Umed) behévs
oavsett vilket av Ovriga utredningsalternativ som eventuellt genomfors.

» UAL (ny linje (Are-)Ostersund — Sollefted — Umed) har en 1&g kostnads-
tackning jamfort med UAO, men kan mojligen vara intressant om fokus
ligger pa det langvéaga resandet och om de skattemedel som idag satsas pa

1 Det racker inte att anpassa ett eller tva tag, eftersom tagsatten behdver kunna anvandas flexibelt
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flyg kan 6verforas till tag. Av UA1-varianterna forordas i sa fall UA1b
med tva tagstt eftersom det trafikupplagget kan fa en béttre tidtabell.

» UA3 (ny linje Langsele/Sollefted — Kramfors) &r intressant om fokus
ligger pa arbetspendling och regional utveckling. Inledningsvis ar UA3a
(ett tagsatt) den enda mojligheten, men pa sikt kan en 6vergang till UA3b
(tva tagsatt) ge en betydligt attraktivare trafik.

UAL och UA3 kan svarligen genomfcras parallellt om inte bankapaciteten pa
ovre Adalsbanan forbattras med flera nya motesplatser.

Slutligen bor framhallas att grunden for tillforlitliga resandeprognoser ar god
kunskap om dagens resande. lIdag &r denna kunskap bristfallig, sérskilt inom
busstrafiken. Exempelvis vore det onskvart med en heltdckande
resvaneundersokning for Jamtland, Vasternorrland och Vasterbotten med sa
manga ingdende resor att det kan dras slutsatser dven utanfor de tyngsta
resrelationerna.
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Bilagor

Tidtabell JA

Tabell 0-1 Tidtabell av JA (férenklad bild av nulaget)

Ostersund 5.00 Ostersund 6.00 5dt

Bracke 5.48 9dt Bispgarden 8.00 4 dt

Sundsvall 7.25 5 byten Solleftea 8.50 3dt

Sundsvall 8.07 9 dt O-vik 10.20

Harnésand 9.01 9 dt

Kramfors 9.28 9 dt Solleftea 6.00 23 dt

Vasteraspby 9.40 5dt Bollstabruk 6.30 26 dt

Ornskéldsvik  10.15 9 dt Kramfors 6.45 7dt

Umea 11.14 Harnésand 7.40 4 dt
Sundsvall 7.55
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Tidtabeller UAO

Tabell 0-2 Tidtabellsforslag for UAO, c:a 2023 (12 tagsétt). Resandeutbyte aven pa flera mellanliggande stationer.

Ostersund 5.30 7.30 9.30 11.30 13.30 15.30 17.30
Bréacke 6.18 8.18 10.18 12.18 1418 16.18 18.18
Sundsvall 7.55 9.55 11.55 13.55 15,55 17.55 | 19.55
Sundsvall 8.03 10.03 12.03 14.03 16.03  18.03  20.03
Harnésand 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00
Kramfors 9.25 11.25 1325 1525 17.25 19.25 21.25
Umea 11.14 13.14 1514 1714 19.14 2114 2314
Umea 6.46 8.46 10.46 12.46 14.46  16.46
Kramfors 8.35 10.35 1235 14.35 16.35  18.35
Harmésand 9.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00
Sundsvall 9.57 11.57 13.57 15.57 17.57 19.57
Sundsvall 10.05 12.05 14.05 16.05 18.05  20.05
Bréacke 11.42 13.42 1542 1742 19.42 21.42

Ostersund 12.30 1430 1630 18.30 20.30 22.30

Tabell 0-3 Tidtabellsforslag for UAO, c:a 2030 (11 tagsatt). Resandeutbyte dven pa flera mellanliggande stationer.

Ostersund 5.30 6.30 7.30 9.30 11.30 1330 1530 16.30 17.30

Bracke 6.14 7.14 8.14 10.14 1214 1414 1614 1714 18.14
Sundsvall 7.51 8.51 9.51 11.51 13.51 15.51 17.51 18.51 19.51
Sundsvall 8.03 9.03 10.03 12.03 14.03 16.03 18.03 19.03  20.03
Harndsand 9.00 10.00 11.00 13.00 15.00 17.00 19.00 20.00 21.00
Kramfors 9.25 10.25 11.25 13.25 15.25 17.25 19.25 2025 21.25
Umea 10.57 11.57 12,57 14.57 16.57 18.57 20.57 21.57 22.57
Umea 5.03 7.03 9.03 11.03 12.03 13.03 14.03 15.03 17.03
Kramfors 6.35 835 1035 1235 13.35 1435 1535 16.35 18.35
Harnésand 7.00 9.00 11.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 19.00
Sundsvall 7.57 9.57 11.57 13.57 14.57 15.57 16.57 17.57 19.57
Sundsvall 8.09 10.09 12.09 14.09 15.09 16.09 17.09 18.09 20.09
Bracke 9.46 11.46 1346 1546 16.46 17.46 18.46 1946 2146

Ostersund 10.30 1230 1430 16.30 17.30 18.30 19.30 20.30 22.30

Tabell 0-4 Tidtabellsforslag for UAO, c:a 2040 (10 tagsatt). Resandeutbyte dven pa flera mellanliggande stationer.

Ostersund 529 6.29 7.29 9.29 11.29 13.29 1429 1529 16.29 17.29 18.29
Bracke 612 712 812 10.12 1212 1412 1512 16.12 17.12 18.12 19.12
Sundsvall 729 829 929 11.29 13.29 1529 16.29 17.29 18.29 19.29 20.29
Sundsvall 7.34 834 934 11.34 13.34 15.34 16.34 17.34 18.34 19.34 20.34
Harnésand 8.00 9.00 10.00 12.00 14.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00
Kramfors 821 9.21 1021 1221 1421 16.21 17.21 1821 19.21 2021 21.21
Umea 9.56 10.56 11.56 13.56 1556 17.56 18.56 19.56 20.56 21.56 22.56

Umea 504 6.04 8.04 10.04 12.04 13.04 14.04 15.04 16.04 18.04
Kramfors 639 7.39 939 11.39 13.39 1439 1539 16.39 17.39 19.39
Harnésand 7.00 8.00 10.00 12.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 20.00
Sundsvall 7.26 8.26 10.26 12.26 14.26 15.26 16.26 17.26 18.26 20.26
Sundsvall 731 831 1031 1231 1431 1531 16.31 17.31 18.31 20.31
Brécke 848 948 1148 1348 1548 16.48 17.48 1848 19.48 2148

Ostersund  9.31 10.31 1231 1431 16.31 17.31 18.31 19.31 20.31 22.31
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Tidtabeller UAla

Tabell 0-5 Tidtabellsférslag for UAla, c:a 2023 (1 tagsatt). Resandeutbyte dven i Umed O. Triangelspar i Briacke och
vandslinga i Vasteraspby ingar ej. LAngsele-Vasteraspby 80 km/h.

Ostersund 5.59 15.09 Umea 10.34 19.44
Bracke 6.38 15.48 Ornskaldsvik 11.22 20.32
Bracke 6.45 15.55 Vasteraspby 11.50 21.00
Kalarne 7.25 16.35 Vasteraspby 11.58 21.08
Ragunda 7.43 16.53 Solleftea 12.27 21.37
Bispgarden 7.55 17.05 Langsele 12.38 21.48
Langsele 8.21 17.31 Bispgarden 13.04 2214
Solleftea 8.32 17.42 Ragunda 13.16 22.26
Vasteraspby 9.01 18.11 Kalarne 13.34 22.44
Vasteraspby 9.09 18.19 Bracke 14.14 23.24
Ornskoldsvik 9.37 18.47 Bracke 14.21 23.31
Umea 10.25 19.35 Ostersund 15.00 0.10

Tabell 0-6 Tidtabellsférslag fér UA1a, c:a 2030 (1 tAgsatt). Resandeutbyte dven i Ume& O. Vandslinga i Vasteraspby
ingér (sparar 4 min). Hastighetshéjning Langsele-Vasteraspby till 90 km/h (sparar 3 min) samt vaxelbyte
i Vasteraspby (sparar 1 min).

Ostersund 6.00 15.10 Umea 10.30 19.40
Bracke 6.39 15.49 Ornskéldsvik 11.18 20.28
Bracke 6.46 15.56 Vasteraspby 11.50 21.00
Kélarne 7.26 16.36 Vasteraspby 11.50 21.00
Ragunda 7.44 16.54 Solleftea 12.16 21.26
Bispgarden 7.56 17.06 Langsele 12.27 21.37
Langsele 8.22 17.32 Bispgarden 12.53 22.03
Solleftea 8.33 17.43 Ragunda 13.05 22.15
Véasteraspby 8.59 18.09 Kalarne 13.23 22.33
Vasteraspby 8.59 18.09 Bracke 14,03 23.13
Ornskoldsvik 9.31 18.41 Bracke 14.10 23.20
Umea 10.19 19.29 Ostersund 14.49 23.59

Tabell 0-7 Tidtabellsférslag for UAla, c:a 2040 (1 tagsétt). Resandeutbyte dven i Umed O. Triangelspar i Bracke
ingar (sparar 8 min).

Ostersund 6.11 15.16 Umea 10.37 19.42
Bracke | | Ornskéldsvik 11.25 20.30
Bracke | I Vasteraspby 11.57 21.02
Kalarne 7.27 16.32 Vasteraspby 11.57 21.02
Ragunda 7.44 16.49 Solleftea 12.23 21.28
Bispgarden 7.55 17.00 Langsele 12.34 21.39
Langsele 8.20 17.25 Bispgarden 12.59 22.04
Solleftea 8.31 17.36 Ragunda 13.10 2215
Vasteraspby 8.57 18.02 Kalarne 13.27 22.32
Vasteraspby 8.57 18.02 Bracke I |
Ornskaéldsvik 9.29 18.34 Bracke | |
Umea 10.17 19.22 Ostersund 14.43 23.48
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Tidtabeller UA1b

Tabell 0-8 Tidtabellsforslag for UA1b, c:a 2023 (2 tagsatt). Resandeutbyte daven i Undersaker, Jarpen, Krokom och
Umea O. Triangelspar i Bracke och vandslinga i Vasteraspby ingar ej. Langsele-Vasteraspby 80 km/h.

13.08 17.08 Umea 7.02  11.01 19.02
Ostersund 6.22 14.23 18.23 Ornskéldsvik 750 1149 19.50
Bracke 7.01  15.02 19.02 Vasteraspby 8.18 1217 20.18
Bracke 7.08 15.09 19.09 Vasteraspby 8.26 1225 20.26
Kalarne 748 1549 19.49 Solleftea 8.55 1254 20.55
Ragunda 8.06 16.07 20.07 Langsele 9.06 13.05 21.06
Bispgarden 8.18 16.19  20.19 Bispgarden 9.32 1331 2132
Langsele 8.44 1645 20.45 Ragunda 944 1343 21.44
Solleftea 855 16.56 20.56 Kalarne 10.02 1401 22.02
Vasteraspby 9.24 17.25 21.25 Bracke 1042 1441 2242
Vasteraspby 9.32 17.33 21.33 Bréacke 1049 14.48 22,49
Ornskéldsvik 10.00 18.01 22.01 Ostersund 11.28 1527 23.28
Umea 10.48 18.49  22.49 Are 12.43 16.42

Tabell 0-9 Tidtabellsforslag for UA1b, c:a 2030 (2 tagsatt). Resandeutbyte dven i Undersaker, Jarpen, Krokom och
Umed O. Vandslinga i Vasteraspby ingar (sparar 4 min). Hastighetshéjning Langsele-Véasteraspby till 90
km/h (sparar 3 min) samt vaxelbyte i Vasteraspby (sparar 1 min).

13.08  17.08 Umea 7.09 11.08 19.10
Ostersund 6.22 1423  18.23 Ornskadldsvik 7.57 11.56 19.58
Bracke 7.01 15.02  19.02 Vasteraspby 8.29 1228  20.30
Bracke 7.08 15.09 19.09 Vasteraspby 8.29 12.28 20.30
Kalarne 7.48 15.49 19.49 Solleftea 8.55 12.54 20.55
Ragunda 8.06 16.07 20.07 Langsele 9.06 13.05 21.06
Bispgarden 818 16.19  20.19 Bispgarden 9.32 1331  21.32
Langsele 8.44 16.45 2045 Ragunda 9.44 1343 21.44
Solleftea 855 16.56  20.56 Kalarne 10.02 14.01 22.02
Vasteraspby 9.21 17.22 21.22 Bracke 1042 1441 2242
Vasteraspby 9.21 17.22 21.22 Brécke 1049 1448 2249
Omskoldsvik 9.53 17.54 21.54 Ostersund 11.28 15.27 23.28
Umea 10.41 18.42 22.42 Are 12.43 16.42

Tabell 0-10 Tidtabellsférslag for UA1b, c:a 2040 (2 tgsatt). Resandeutbyte dven i Umed O. Triangelspér i Bracke
ingar (sparar 8 min).

13.21 17.20 Umea 7.09 11.08 19.09
Ostersund 6.35 1436 18.35 Ornskoldsvik 7.57 11.56 19.57
Bracke 1 | I Vasteraspby 8.29 12.28 20.29
Bracke | | | Vasteraspby 8.29 12.28  20.29
Kalarne 7.51 1552  19.51 Solleftea 8.55 12.54  20.55
Ragunda 8.08 16.09 20.08 Langsele 9.06 13.05 21.06
Bispgarden 819 1620 20.19 Bispgarden 9.31 13.30 21.31
Langsele 8.44 16.45  20.44 Ragunda 9.42 13.41 21.42
Solleftea 855 16.56 20.55 Kalarne 9.59 13.58 21.59
Vasteraspby 9.21 17.22 21.21 Bracke | I |
Vasteraspby 9.21 17.22 21.21 Bracke | | |
Ornskoldsvik 9.53 1754 2153 Ostersund 11.15 15.14  23.15
Umea 10.41 18.42 22.41 Are 12.30 16.29
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Tidtabeller UA2

Tabell 0-11 Tidtabellsforslag for UA2, c:a 2023 (1 tagsétt). Resandeutbyte aven i Bollstabruk.
I N T N T T N " N N
5.30

Ostersund 11.30 17.30

Brécke 6.14p 6.19 12.14p 1219 18.14» 18.19

Kalame: 6.59 1259 18.59

Ragunda 717 1347 19.17

Bispgarden 7.29 1329 19.29

Langsele 7.55 13.55 19.55

Sollefted 1 8.08 ! 14.06 ! 20.06

Sundsvall 7.55 1 7.03 1355 I 13.03 19.55 1 19.03
Vésteraspby 835 8.39 14.35p 14.39 20.35p 20.39
Kramfors 853 825 1453 14.25 2053 20.25
Umea 10.14 16.14 2214
Umed 7.46 13.46 19.46

Kramfors 9.35 9.07 1535 1507 21.35 2107

Vasteraspby 9.21w 9.25 15210 1525 21.21w 2125

Sundsvall 10.57 1 10.05 16.57 I 16.05 2257 1 2205
Solleftea 9.54 ! 15.54 If 2154 I
Langsele 10.05 16.05 2205

Bispgérden 10.31 16.31 2221

Ragunda 10.43 16.43 2243

Kalarne 11.01 17.01 2301

Bracke 11410 11.46 17.410 17.46 23410 2346
. 1230 18.30 030

Tabell 0-12 Tidtabellsforslag for UA2, c:a 2030 (1 tgsatt). Resandeutbyte dven i Bollstabruk. Hastighetshojning
Langsele-Vasteraspby till 90 km/h (sparar 3 min) samt vaxelbyte i Vasteraspby (sparar 1 min).

L | R | Ree | R | R | Res | R | R | Res | R ]

Ostersund 5.30 11.30 17.30

Bracke 614w 6.19 12.74» 1219 18.14p 18.19

Kalame 6.59 12.59 18.59

Ragunda 747 1347 1947

Bispgarden 7.29 13.29 19.29

Léangsele 7.55 13.55 19.55

Solleftea I 8.06 ! 14.08 ! 20.06

Sundsvall 7.51 I 703 13.5¢1 I 13.03 18.51 I 19.03
Vasteraspby 8.32» 836 14.32» 14.36 20.32» 20.36
Kramfors 851 821 14.51 14.21 20.51 2021
Umes 857 15.57 21.57
Umea 8.03 14.03 20.03

Kramfors 9.39 0.00 15.39 15.09 21.39 21.09

Vasteraspby 9.24» 8.28 15.24» 15.28 21.24» 21.28

Sundsvall 10.57 I 10.09 16.57 I 16.09 22.57 I 22.09
Solleftea 9.54 ! 15.54 I 21.54 I
Langsele 10.05 16.05 22.05

Bispgarden 10.31 16.31 231

Ragunda 10.43 16.43 2243

Kalame 11.01 17.01 2301

Bracke 11410 11.46 1741» 17.46 23.41» 23.46
Ostersund 12.30 18.30 030

Tabell 0-13 Tidtabellsférslag for UA2, c:a 2040 (1 tAgsatt). Resandeutbyte dven i Bollstabruk.
| Rg | R | Reg | Ry | Reg | Reg | Reg [ Reg [ FReg |

Ostersund 529 11.29 17.30

Bracke 6.13» 6.24 12.13» 12.24 18.13» 18.24

Kalame 7.02 13.02 19.02

Ragunda 719 1319 19.19

Bispgarden 730 13.30 19.30

Langsele 7.55 13.55 19.55

Sollefted ! 8.08 ! 14.06 ] 20.08

Sundsvall 7.29 1 7.34 13.26 1 13.34 18.29 1 19.34

Vasteraspby a.32» 836 14.32» 14.36 20.32» 20.36

Kramfors 851 821 1451 14.21 20.51 2021

Umea 8.56 15.56 21.56

Umea 804 14.04 2004

Kramfors 9.39 9.09 15.39 15.09 21.39 21.09

Vasteraspby 9.24» 9.28 15.24» 15.28 21.24» 21.28

Sundsvall 10.26 1 10.31 16.26 1 16.31 2226 1 2231

Sollefted 9.54 ! 15.54 ] 21.54 1

Langsele 10.05 16.05 22.05

Bispgérden 10.30 16.30 2230

Ragunda 10.41 16.41 24

Kélame 10.58 16.58 22.58

Bracke 11.36» 11.47 17360 17.47 23.360 2347

Ostersund 12.31 1831 031
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Tidtabeller UA3a
Tabell 0-14 Tidtabellsférslag for UA3a, c:a 2023 (1 tagsatt).
[ [ Reg | Reg | Reg | Reg | Reg [ Reg | Reg | Reg | Reg | Rey | Reg | Reg | Reg | Reg |

Langsele 6.01 13.01

Solleftea 6.13 8.13 10.13 13.13 15.13 17.13 2013

V-aspby 6.42 1 8.42 10.42 13.42 15.42 17.42 20.42
Bollstabruk 6.48 1 8.48 10.48 13.48 15.48 17.48 2048

Kramfors 6.55 7.04 855 904 1055 11.04 13.55 14.04 15.55 16.04 17.55 18.04 2055 21.04
Harnésand 7.30 9.30 11.30 14.30 16.30 18.30 21.30
Timra 8.09 10.09 12.09 15.09 17.09 19.09 2209
Sundsvall 827 10.27 1227 15.27 17.27 19.27 2227
oo [ oo | oo | Rog | Fog | Reg | Fog | Reg | g | ey | g | Reg | es | s |
Sundsvall 5.33 7.33 9.33 12.33 14.33 16.33 19.33

Timra 5.51 7.51 9.51 12.51 14.51 16.51 19.51
Hamnésand 6.30 8.30 10.30 13.30 15.30 17.30 20.30

Kramfors 6.56 7.05 8.56 9.05 10.56 11.05 13.56 14.05 15.56 16.05 17.56 18.05 20.56 21.05
Bollstabruk 742 9.12 11.12 14.12 16.12 18.12 2142
V-aspby 7.18 9.18 11.18 14.18 16.18 18.18 21.18
Solleftea 7.47 9.47 11.47 14.47 16.47 18.47 21.47
Langsele 11.59 21.59

Tabell 0-15 Tidtabellsforslag for UA3a, c:a 2030 (1 tagsatt). Hastighetshojning Langsele-Véasteraspby till 90 km/h
(sparar 3 min) samt véxelbyte i Vasteraspby (sparar 1 min).

[ | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg |

Langsele 537 7.37 9.37 1237 15.37 17.37 20.37
Solleftea 5.47 7.47 9.47 12.47 15.47 17.47 20.47
V-aspby 6.12 8.12 1012 13.12 16.12 18.12 2112
Bollstabruk 6.18 8.18 10.18 13.18 16.18 18.18 21.18
Kramfors 625 635 825 8.35 10.25 10.35 13.25 13.35 16.25 16.35 18.25 1835 21.25 21.35
Harndsand 7.00 9.00 11.00 14.00 17.00 19.00 22.00
Timra 7.39 9.39 11.3¢ 14.39 17.39 19.39 22.39
Sundsvall 7.57 9.57 11.57 14.57 17.57 19.57 2257
[ [ Fed [Reg | Feg | Reg | Feg | Reg | Feg | Reo | Reg | Reg | Rog | Reo | Fey | Reo ]
Sundsvall 503 7.03 10.03 13.03 15.03 17.03 20.03
Timra 521 721 10.21 13.21 15.21 17.21 2021
Hamdsand 6.00 8.00 11.00 14.00 16.00 18.00 21.00
Kramfors 625 6.35 8.25 8.35 11.25 11.35 14.25 1435 16.25 16.35 18.25  18.35 21.25 2135
Bollstabruk 6.42 8.42 11.42 14.42 16.42 18.42 21.42
V-aspby 6.48 8.48 11.48 14.48 16.48 18.48 21.48
Solleftea 713 9.13 1213 15.13 17.13 19.13 2213
Langsele 7.23 9.23 12.23 15.23 17.23 19.23 22.23

Tabell 0-16 Tidtabellsforslag for UA3a, c:a 2040 (1 tagsatt).
| | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reg | Reo |

Langsele 5.38 7.38 9.38 12.38 15.38 17.38 20.38

Solleftea 5.48 7.48 9.48 12.48 15.48 17.48 20.48

V-aspby 613 ! 813 ! 10.13 I 13.13 / 16.13 / 1813 I 2113 [
Bollstabruk 6.19 ! 8.19 i 10.19 I 13.19 l 16.19 / 18.19 I 21.19 !
Kramfors 627 639 827 839 1027 1039 1327 1339 1627 1639 1827 1839 21.27 2139
Hamésand 7.00 9.00 11.00 14.00 17.00 19.00 22,00
Timra 7.18 9.18 11.18 14.18 17.18 19.18 22.18
Sundsvall 7.26 9.26 11.26 14.26 17.26 19.26 22.26
| | Reo [Reo | Reg | Reg | Re | Reg | Reg [ Reo | Reg | Reg | Reg | Rey [ Re | Reg |
Sundsvall 5.34 7.34 9.34 12.34 15.34 17.34 20.34

Timra 5.42 7.42 9.42 12.42 15.42 17.42 20.42
Hamasand 6.00 8.00 10.00 13.00 16.00 18.00 21.00

Kramfors 621 633 821 833 1021 10.33 1321 1333 1621 1633 1821 1833 2121 21.33
Bollstabruk I 64 ! 8.41 I 10.41 1 13.41 I 16.41 ! 18.41 l 21.41
V-aspby I 647 ! 8.47 I 10.47 i 13.47 I 16.47 ! 18.47 1 21.47
Solleftea 742 9.12 112 14.12 17.12 19.12 2242
Langsele 7.22 9.22 11.22 14.22 17.22 19.22 22.22
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Tidtabeller UA3b
Tabell 0-17 Tidtabellsforslag for UA3b, c:a 2023 (5 tagsatt varav 1 tagsatt i Iagtrafik).

I o N R R T T R R T

Langsele 5.02 6.02 7.02 19.02 21.02

Solleftea 5.14 6.14 714 19.14 21.14

V-aspby 543 I 6.43 ! 743 I 19.43 I 2143 !
Bollstabruk 5.49 I 6.49 1 7.49 ! 19.49 1 21.49 ]
Kramfors 5.56 604 6.56 7.04 7.56 8.04 19.56 2004 21.56 22.04
Harndsand 6.30 7.30 830 20.30 22.30
Timra 7.09 8.09 9.09 21.09 23.09
Sundsvall 7.27 8.27 927 21.27 23.27

I K N T T N

Sundsvall 533 6.33 7.33 18.33 2033

Timra 5.51 6.51 7.51 18.51 20.51
Hérndsand 6.30 7.30 8.30 19.30 21.00

Kramfors 6.56 7.04 7.56 8.04 8.56 9.04 19.56 20.04 21.56 22.04
Bollstabruk 1 AL 1 8.11 I 9.11 I 20.11 I 221
V-aspby i 747 1 817 I 217 I 2017 I 2217
Sollefted 7.46 8.46 9.46 20.46 22.46
Langsele 7.58 8.58 9.58 20.58 22.58

Tabell 0-18 Tidtabellsforslag for UA3b, c:a 2030 (5 tagsatt varav 1 tagsatt i lagtrafik). Hastighetshojning Langsele-
Vasteraspby till 90 km/h (sparar 3 min) samt vaxelbyte i Vasteraspby 1 min).

[ ougia T Ren | ey | ey [ oy | ey | ey Lot | ey | g | g | e |

Langsele 5.37 6.37 7.37 19.37 21.37

Solleftea 5.47 6.47 7.47 19.47 21.47

V-aspby 6.12 ! 712 I 8.13 ! 20.12 ! 2212 !
Bollstabruk 6.18 ! 7.18 i 8.18 1 20.18 ! 2218 1
Kramfors 625 635 7.25 7.35 8.25 8.35 2025 2035 2225 2235
Héarnésand 7.00 8.00 9.00 21.00 23.00
Timra 7.39 839 9.39 21.39 23.39
Sundsvall 7.57 8.57 9.57 21.57 23.57

oo L Lo [ [rog | for [ eg [ g | | g | oy [y

Sundsvall 5.03 6.03 19.03 21.03

Timra 5.21 6.21 19.21 21.21
Harnosand 5.00 6.00 7.00 20.00 22.00

Kramfors 525 535 6.25 6.35 7.25 7.35 2025 2035 2225 2235
Bollstabruk I 5.42 ! 6.42 ! 7.42 ! 20.42 I 2242
V-aspby I 5.48 ! 6.48 ! 7.48 ! 20.48 I 2248
Solleftea 6.13 713 8.13 2113 23.13
Langsele 6.23 7.23 8.23 21.23 23.23

Tabell 0-19 Tidtabellsforslag for UA3b, c:a 2040 (5 tagsatt varav 1 tagsatt i Igtrafik).

 Hela traikaygnet | Reg | Reg | Reg | FReg | Reg | Reg | osv |

Langsele 537 6.37 737 o8V
Solleftea 5.47 6.47 747 o5V
V-asphby 6.13 I T.13 ! 813 ] osV
Bollstabruk 6.19 I 7.19 I 8.19 ] oSV
Kramfors 6.27 6.39 7.27 7.39 8.27 8.39 oSV
Hamasand 7.00 8.00 9.00 osV
Timra 7.16 8.16 9.16 osV
Sundsvall 7.26 8.26 9.26 oSV
[l vataygner | Reg | Rog | “Reg | Reg | Reg | Reg | oo
Sundsvall 5.34 6.34 osv
Timra 544 6.44 oSV
Hamdasand 5.00 §.00 7.00 o5V
Kramfors 5.21 5.33 6.21 6.33 7.21 7.33 oSV
Bollstabruk I 5.4 ] 6.41 1 741 o5V
V-aspby I 5.47 I 6.47 I 747 o5V
Solleftea 6.13 7.13 8.13 oSV
Langsele 6.23 7.23 B
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Restider for beréakning av restidskvoter

Tabell 0-20 Restider som de beraknade restidskvoterna baseras pa. (*) resan innehaller buss pa en del av strackan,
ovriga fall &r endast tag.

Restider som restidskvoter baseras pa Kollektivtrafik

(HH:MM)

Ostersund - Ume& JA 06:44 06:44 06:44 04:58
UAO 06:14 05:57 04:57 04:58
UA1A 04:55 04:47 04:41 04:58
UA1B 04:55 04:47 04:41 04:58

Are - Umed JA 08:19 08:19 08:19 05:58
UAO 07:49 07:32 06:32 05:58
UA1A 06:45 06:37 06:31 05:58
UA1B 06:05 05:57 05:51 05:58

Sollefted - Sundsvall JA* 02:20 02:20 02:20 01:57
UA1A* 02:20 02:20 02:20 01:57
UA1B* 02:20 02:20 02:20 01:57
UA3A 02:34 02:05 01:38 01:57
UA3B 02:26 02:23 01:51 01:57

Sollefted - Ume& JA* 03:25 03:25 03:25 02:50
UA1A 02:18 02:10 02:12 02:50
UA1B 02:18 02:10 02:12 02:50
UA3A 02:48 02:44 02:16 02:50
UA3B 02:56 02:36 02:04 02:50

Sollefted - Ostersund JA* 03:15 03:15 03:15 02:24
UA1A 02:57 02:57 02:49 02:24

UA1B 02:57 02:57 02:49 02:24
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