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Fororxrd

Projekt Mittstraket 2.0 ska genom investeringar och utredningar bidra till att Mittbanan ska
bli en fossilfri transportkorridor med okad kapacitet, tillganglighet, kortare restider,
redundans och med hojd sakerhet. Det dr ett samverkansprojekt mellan Region Jamtland
Hérjedalen, Trafikverket och Krokoms kommun, finansierat av EU:s regionalfond, Region
Jamtland Harjedalen och Region Vasternorrland. Projektet pagar 2023-2027 med en total
budget pa 285 miljoner kronor.

Pa uppdrag av projekt Mittstraket 2.0 har Trivector Traffic under mars-juni 2024 genomfort
en utredning vars syfte varit att utreda hur framkomligheten och trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter kan forbattras till tagstoppet och den uppgraderade busshallplatsen i
Nalden. Malet &r att de forslag pa smarre infrastrukturatgarder som tagits fram i utredningen
ska hdja mognadsgraden for framtida investeringar. Utredningen kan ligga till grund for
framtida prioriteringar av atgarder bade for Krokoms kommun samt inom den regionala
transportplanen. Utredningen har geografiskt fokuserat pa de storre trafiklederna genom
Nélden och Vaplan.

Emma Frid Eriksson
Projektmedarbetare
Mittstraket 2.0, 240702
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och problem

Nélden och Vaplan dar titorter i Krokoms kommun. Denna utredning studerar hur
tillgangligheten till tagstationen och den uppgraderade busshallplatsen i Nélden kan
forbattras for gangtrafikanter och cyklister. Utredningen har studerat delar av Nalden och
Vaplan for att identifiera omraden dar tillgangligheten och trafiksdkerheten ar god samt
omraden dar det finns brister. Malet ar att klargdra vilka mindre infrastrukturatgarder som
kan vidtas och uppskatta de ungefarliga kostnaderna for dessa atgarder.

Genom att genomfoéra mindre infrastrukturatgarder inom utredningsomradet kan
trafiksakerheten och tillgangligheten till Mittbanan och busshallplatsen i Nélden forbattras,
vilket underlattar for manniskor att resa utan att anvanda bil och framjar darmed ett mer
héllbart transportsatt. Atgdrderna som presenteras i denna utredning syftar till att skapa
trygghet och trafiksdkerhet pad véagarna, sarskilt for grupper som oftast anvander
kollektivtrafik sasom barn.

1.2. Metod och avgransningar

Inom utredningen har tva platshesok genomforts. Vid dessa besok inventerades skicket pa
den befintliga infrastrukturen och dokumenterades via skrift samt bild. Platsbesdken
genomfordes i mars respektive maj 2024. Vid det forsta besoket var tjanstepersoner fran
Region Jamtland Hérjedalen samt Krokoms kommun med pa plats. Under besoken
genomfordes en ombyggnation av skolan, vilket paverkade trafiken under
inventeringstillfallet. En dialog har dven forts med Naldens vagforening angaende brister
och behovsbild, vilket bidragit till manga medskick. En dialog med 6vriga berdrda aktorer
har inte utforts inom utredning, utan 6verlats till kommande arbete.

For narvarande ar det inte mojligt att finansiera en separat gang- och cykelvag, varfor denna
utredning fokuserar pa mindre infrastrukturatgarder. Utredningen kommer att fungera som
grund for framtida prioriteringar av atgarder bade inom Krokoms kommun och inom den
regionala transportplanen som Region Jamtland Hérjedalen ansvarar for.

Utredningen har studerat mojliga atgarder i plan pa en Gvergripande niva. Foreslagna
atgarders profil, avvattning, snéréjning eller vilken mark som tas i ansprak har inte studerats,
utan Gverlats till kommande arbete.

Kantlinjerna i delgiven grundkarta har en osaker placering utmed Brovégens nordliga delar
i utredningsomradet. Inom projektet har kantlinjer i dessa omraden uppskattats.
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Utformningsforslagen har korspargranskats for mote mellan typfordon LS (skogsbil) utmed
Brovégen och Naldenvagen. Utmed 6vriga mindre vagar och anslutningar har typfordon
LBn nyttjats (tung lastbil).

Utredningen har inte studerat eventuell paverkan av genomgaende skoterleder. Utifran den
Oppna kartan skoterlder.org framgar det att en led korsar utredningsomradet i Vaplan utmed
Onevagen och Kustvégen.

| figurerna nedan visas utredningsomradets geografiska avgransningar, med fokus pa de
centrala delarna i Nalden.
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Figur 1-1 Utredningsomrade for Nalden
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Figur 1-2 Utredningsomrade for Vaplan
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2. Nuldagesbeskrivning

2.1. Malpunkter

| kartbilden nedan visas de malpunkter som har identifierats inom utredningsomradet. Det
finns ett tydligt kluster av malpunkter inom centrala Nalden. Resterande malpunkter utanfor
detta omrade utgors i huvudsak av arbetsplatser, i form av industriverksamheter.

JFaxnaldens forskola

oen Naldenskolan  Holkens fritidshem
BrOV“g (0

Naldens bibliotek — oPizzeria Lacita

> P A -
Naldens Bygdegard , eNaldens tagstation

o Naldens Férsamlingshem
ICA Nara Nalden

Fotbollsplan_ . Naskottshallen

Arbetsplatser
L]

.Hallstréms Padel

Folkets hus'i'Vaplan
L]

JArbetsplatser

e Malpunkter

Figur 2-1 Malpunkter inom utredningsomradet (kalla: Krokoms kommun, Region Jamtland Harjedalen)
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2.2. Kollektivtrafik

Omradet forsorjs idag av fyra busslinjer: 155, 156, 532 och 533 dar linje 155 och 156
fortsatter mot Vaplan. Den huvudsakliga knutpunkten for buss ligger idag vid ICA Nalden.
Denna busshallplats har nyligen byggts om for att inrymma tva bussar i rad vid varje
héllplatslage. Under andra halvan av 2024 kommer vidare ombyggnationer ske, for att
mojliggora en battre svangradie for bussarna vid den sédra in- och utfarten till hallplatsen.

Direkt nordost om busshallplatsen vid ICA Nalden, pd andra sidan Brovagen aterfinns
Néldens tagstation. Stationen fardigstalldes 2022 och har vaderskyddad cykelparkering och
pendelparkering. Norrtag trafikerar stationen med cirka 10 avgangar per dag.

Fransett Nalden Skola och Nélden ICA har busshallplatserna inom utredningsomradet en lag
standard. Hallplatser och dess hallplatsytor ar daligt markerade i en eller bada korriktningar.
De hallplatser som ar utformade med bussfickor saknar tillrackligt med utrymme for buss
och véntande resendrer. Kantstod saknas och resendrers véntyta &r i samma plan som
bussfickan. Det finns ett behovet att forbattra standarden pa dessa hallplatser och vidare
dialog bor tas med Region Jamtland Hérjedalen.

0Nalden skola

BrOVagen
oNaIden Brovagen norra

c>Nalden HSBoNaIden ICA
ONalden Hallstréms Verkstader

»@
:@goNalden Varmeindustri
5\

N

,%0-

oVaplan Smedjevagen
oVaplan

© Busshéllplatser

Figur 2-2 Busshallplatser inom utredningsomradet (kalla: NVDB)
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2.3. Hastighet och trafikfloden

Vagarna som leder in till Nalden och Vaplan utgors till stor del av langa rakstrackor, trots
detta visar de senaste matningarna fran Trafikverket (ar 2020) att det inte finns nagra
betydande hastighetsovertradelser inom omradet. Hastigheten utmed Brovégen reduceras i
god tid innan utredningsomradet nas, vilket bidrar att sdkerstéilla gallande begransning.
Utmed Brovagen, invid Naldenskolan, ar hastighetsbegransningen 30 km/h (vilket inte
aterges inom nedan illustration).

Broviget”

Hastighet

. 40
50
60
70
80

Figur 2-3 Hastighetsgranser inom utredningsomradet (kélla: NVDB)

Samma matningar visar aven fordonstrafiken inom omradet. Vilket aterger relativt laga
floden vilket ar gynnsamt ur ett trafiksakerhetsperspektiv da lagre trafikmangder statistiskt
medfor lagre trafiksakerhetsrisker for oskyddade trafikanter, sa lange det finns en separerad
infrastruktur och att dessa inte behtver fardas i blandtrafik.

Medfinansieras av JAMTLAND 2= Region @i %‘E‘% Krokoms
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Figur 2-4 Trafikfloden (ADT) inom utredningsomrédet (kalla: NVDB)

2.4. Gang och cykel

For gang- och cykeltrafiken inom omradet saknas det matdata over trafikfloden, men med
tanke pa orternas storlek kan man anta att det rér sig om relativt laga floden. Baserat pa detta
kan breddmatten pa befintlig gang- och cykelinfrastruktur pa cirka 2 meter anses vara
tillracklig. Standarden utmed den friliggande gang- och cykelbanan med 3 meters bredd, pa
straickan mellan Vaplan och Né&lden fungerar val ur ett tillgdnglighets- och
trafiksékerhetsperspektiv.

Undantag finns dock inom centrala Nalden, dar breddmatten ar for smala for att upphalla en
god standard, speciellt under vintertid da en del av trottoaren forsvinner till foljd av
snovallar. Utdver dessa delstréckor, finns det &ven langre strdckor utan separering mellan
oskyddade trafikanter och biltrafiken, till foljd av stora in- och utfarter (till

Medfinansieras av JAMTLAND 2= Region @i %‘i‘% Krokoms
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industriverksamheter mellan Nélden och Vaplan. I kartbilden nedan visualiseras dessa glapp
med réd markering.

Det saknas aven sakra passager inom utredningsomradet, sarskilt inom centrala Nalden. Det
har inte identifierats nagra betydande sikthinder eller brister i belysning pa majoriteten av
strackan.

Befintlig GC-nat
== Sammankopplad
== Saknad lank

Figur 2-5 Befintlig GC-infrastruktur i gront, med saknade lankar i rott (kélla: NVDB)
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3. Identifierade brister och behov

Féljande &r en sammanstallning av de brister och behov som har identifieras av Naldens
vagforening samt vid de tva platsbesék som har genomforts under mars och maj 2024. For
att underlatta orienteringen for lasaren har platser for foton som tagits och presenteras i detta

avsnitt sammanstéllts i kartbilden nedan.

Summering:

1. Naldens skola; saknad gangbana,
passage och belysning.

2. Ev.byavagsom forbattrar GC.
3. Smal gangbana 6ver bron.

4. Otydliga trafikytor, krdvs ny
korsningsutformning

5. Otydlig passage mellan tdg och
buss.

6. Platsbrist for buss, smal utfart

7. GC i blandtrafik, saknas utrymme

8. Saknade lankar pga. in/utfarter

9. Otydlig passage vid sidbyte av GC.
10. GC upphér abrupt.

Figur 3-1 Placering av identifierade brister och behov inom utredningsomradet
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Europeiska unionen HARJEDALEN

; Krokoms
E U oriand T TRAFIKVERKET \ kommun

13:40



Trivector Rapport 2024:65 | Foérbattrad mobilitet i Nalden och Vaplan 14:40

3.1. Punkt 1 - Brovagen

En gangbana med hastighetssdkrad passage saknas mellan skolomradet och busshallplatsen
med intilliggande markparkering. Oskyddade trafikanter kan idag korsa vdgen utmed en
langre stracka, speciellt barn som ror sig fran bussen till och fran skolan. En tydlig
korsningspunkt foresprakas.

Det saknas en tydlig in- och utfart till markparkeringen, som gar att angdra utmed en lang
stracka vilket skapar en svaroverblickad trafiksituation for samtliga trafikanter. In- och utfart
kan darfor ske i samma punkt som en oskyddad trafikant valjer att korsa vagen pa.

Det finns en bristfallig belysning vid hallplatslagena pa bada sidor samt mellan hallplatsen
och skolomradet.

Hastighetsbegransningen sanks utmed stréckan till 30 km/h, men saknar en utformning och
atgarder for att sakerstélla en hastighetsreducering.

Figur 3-2 Brovagen, vid Naldenskolan, fotat norrifran.
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Figur 3-3 Brovagen, vid Naldenskolan, fotat soderifran, vinter- respektive sommartid. Langs véagen finns
en smal trottoar pa den Gstra sidan.
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3.2. Punkt 2 - Spinnerivagen

Langs Spinnerivagen planeras en eventuell framtida bygdevag, vilket &r dubbelriktad véag
med en smal kdrbana och bredare vagren. Vid mote maste fordon nyttja vagrenen tillfalligt.
Atgarden beddms skapa en tydligare uppdelning av kérbanan mellan oskyddade trafikanter
och biltrafiken, samt forbattra mojligheten att ga och cykla under sommartid da malningen
ar synlig.

Figur 3-4 Vy mot Spinnerivagen, fran Brovagen. Vinter- respektive sommartid

Medfinansieras av JAMTLAND Region @in ' Krokoms
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3.3. Punkt 3 - Brovdgen

Gangbana 6ver bron har inte tillracklig bredd for att halla god standard, sarskilt under
vintertid. Befintlig bredd pa 1 meter utmed véstra sidan och 1,3 meter utmed 6stra. Denna
begransade bredd medfér att man endast kan ga en person i bredd och att man vid mote
troligtvis behover nyttja korbanan. Elever till och fran skolan brukar mestadels ga
tillsammans och da garna i bredd. Den begransade gangbanebredden medfor darfor en risk
att elever nyttjar vagytan nar de ror sig i grupp. For att 6ka trafiksakerheten utmed végen
rekommenderas en breddning av gangbanan. Eftersom gangbanan aterfinns utmed bada
sidorna av vagen, tillkommer fler mojliga korsningspunkter i anslutning till bron da gaende
kan valja att korsa Brovagen innan eller efter att de korsar bron. Den véstra gangbanan over
bron bedéms inte medfora en dkad tillganglighet till tdgstoppen eller busshéllplatsen och de
tillkommande korsningsmojligheterna minskar trafiksakerheten utmed strdckan. Den
rekommenderas darfor att utga.

Figur 3-5 Brovagen, vy mot bron, vinter- respektive sommartid

Medfinansi AMTLAND Region @in Krokoms
Bl o, AEIRC0 Bl B TRAFKVERKET Ko



Trivector Rapport 2024:65 | Forbattrad mobilitet i Nalden och Vaplan

3.4. Punkt 4 - Brovigen/Ndldenviagen

Ytorna i anslutning till korsningen &r otydligt utformade, med en oklar uppdelning mellan
gang, cykel och parkering.

Det saknas tydliga korsningspunkter for oskyddade trafikanter, bade i 6st-vastlig och nord-
sydlig riktning. Framfor allt da gdende kan valja att nyttja bada sidor om bron.

Som en foljd av brons bristande breddmatt och en otydlig utformning av korsningen
Brovégen/Atervandsgrand/Naldenvagen skapas en generellt bristande tillgéanglighet mellan
omradena pa norra och sodra sidan av bron

Informationstavla/sittbank
Otydlig vistelseyta

Breda matt
Otydligt gaturum

Avsaknad av gangpassager
i korsningen

Medfinansieras av JAMTLAND Region @in ' Krokoms
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Figur 3-6 Korsningen Brovagen/Atervandsgrand. P& hornet av byggnaden, vid pizzerian sker parkering,
vilket gor att bilar korsar den yta som ar tankt fér gang och cykel.

Figur 3-7 Vy norrut langs Brovagen. For gdende saknas tydlig yta,

wigion
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3.5. Punkt 5 - Brovdagen

Under vintertid syns ej anlagda gangbanor och passager till/fran busshallplats Nalden ICA,
samt de malpunkter som ligger pa den vastra sidan av Brovagen.

Gang- och cykelbanans passage dver spar ar idag smal, strax dver 1 meter pa vardera sida.
Denna begransade bredd medfér att man endast kan ga en person i bredd och att man vid
mote troligtvis behdver nyttja korbanan. For att Oka trafiksédkerheten utmed végen
rekommenderas en breddning av gangbanan 6ver spar.

Figur 3-8 Passage over Brovagen mellan tagstation och hallplats ICA Nalden. Vy mot den ombyggda
busshallplatsen vid ICA under vinter- respektive sommartid

Medfinansieras av JAMTLAND Region @in Krokoms
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Figur 3-9 Vy dver jarnvagspassagen soderut med gangvag till tgstationen till vanster och
busshallplatsen ICA Nalden till hogst upp till higer i bild. Gangpassagen mellan buss och tag
syns sommartid men inte pa vintern. Trottoaren narmast jarnvagen ar smal.
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3.6. Punkt 6 — Busshallplats Ndalden ICA

Busshallplatsen har nyligen genomgatt ombyggnationer for att kunna inrymma tva
normalstora bussar i rad. Det finns eventuellt ett behov att kunna inrymma tre normalstora
bussar, vilket kan krava ytterligare atgarder.

Sddra in- och utfarten kommer under andra halvan av 2024 byggas om for att forbattra
bussarnas svéangradie.

Cykelparkering finns i anslutning till busshallplatsen, denna &r dock inte vaderskyddad.
Vaderskyddade cykelparkering finns i narheten, vid Naldens tagstation.

Yiterligare atgarder for busshallplatsen behéver e inkluderas i denna utredning, enligt
Overenskommelse med Krokoms kommun och Region Jdmtland Harjedalen.

Figur 3-10 Busshallplats Nalden ICA, fotat soderifran.

Medfi i SN Regi @in
B ereeen WIS > Vibemorrand 0 TRAFIKVERKET



Trivector Rapport 2024:65 | Férbittrad mobilitet i Nilden och Vaplan 23:40

3.17. Punkt 7 - Brovdagen

Brovagens strackning soder om busshallplatsen vid ICA Nalden saknar idag en gang- och
cykelbana. Oskyddade trafikanter som fardas langs denna del av Brovagen, da dven barn pa
vag till Naldenskolan, gor detta i blandtrafik. VVagbredden uppgar har till cirka 8,5 meter
vilket, speciellt under vintertid, medfor en trafiksakerhetsrisk for oskyddade trafikanter att
trafikera vagen i blandtrafik. Vid mote mellan fordon och oskyddade trafikanter maste
fordon nyttja motgaende korfalt.

Det saknas aven sarskilt anpassad belysning for gang och cykel, vilket blir extra viktigt da
dessa fardas i blandtrafik.
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Figur 3-11 Brovagen, fotad norrifran under vinter- respektive sommartid. Langs Brovagen soderut ar
utrymmet fér gdende och cyklister hogst begransat.

3.8. Punkt 8 - Ndldenvagen

Langs delstrackan som leder ut fran centrala Nalden mot Vaplan finns det ett antal saknade
lankar i gang- och cykelnatet. Dessa saknade lankar gor att gang- och cykelnétet inte &r
sammankopplat och enhetlig. Dessa saknade lankar aterfinns vid in- och utfarter till
industrier och bostader som finns pa denna delstracka. Méanga passager ar langre, upp emot
50 meter, vilket gor det svarare att dverblicka korsningen, samtidigt som trafiksituationen
kan andras under tiden som gaende befinner sig utmed passagen. Langre passager medger
aven fordon att korsa passagen utmed flera punkter vilket ocksa forsvarar overblickbarheten
av trafiksituationen.

Figur 3-12 Vy fran Naldenvagen mot korsningen med Brogatan. For gdende och cyklister finns inga
tydliga ytor eller passager. Biblioteket ar en viktig malpunkt i Nalden, inte minst for skolelever.
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Industriverksamheterna aterfinns utmed bada sidor av Naldenvagen och trucktrafik som
korsar Naldenvagen och gangbanan forekommer. | de fall trucktrafik forekommer utmed de
langre gangbanepassagerna medfér det en samre trafiksdkerhetssituation da
dverblickbarheten for oskyddade trafikanter blir &n svarare.

Utover verksamheters in- och utfarter aterfinns dven utryckningstrafik for Raddningstjansten
utmed strackan. Dess in- och utfart ar placerad pd motsatt sida och paverkar darfor inte
oskyddade trafikanter utmed gang- och cykelbanan.

Figur 3-13 Naldenvagen, vid Hallstréms Verkstader.
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3.9. Punkt 9 - Nildenvidgen

Gang- och cykelbanan utmed Néldenvagen &r placerad utmed den sodra sidan narmast
Brovagen med en separering i form av kantsten. Vid hallplats Hallstroms Verkstader byter
gang- och cykelbanan sida och blir i stallet separerad med skiljeremsa. Vid sidbytet saknas
en tydlig passage for oskyddade trafikanter éver Néldenvéagen.

Den separerade gang- och cykelbanan pa strackan mellan Nalden och Vaplan har idag en
bristande kvalitet med storre sattnings- och frostsprangningsskador. Strdckningen &r i behov
av underhall.

Figur 3-14 Naldenvagen, vid héllplats Hallstréms Verkstader.
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Figur 3-15 Géng- och cykelbanan skiftar sida langs Naldenvagen. Passagen har bristfallig utformning.
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3.10. Punkt 10 - Waplans vag

Vid Waplans Mekaniska slutar gang- och cykelbanan abrupt. Det finns dock inga ytterligare
allmanna malpunkter bortom denna punkt, vilket gor att ytterligare atgarder inte bedoms
nodvandiga.

Figur 3-16 Waplans vag, i hojd med markparkeringen vid Waplans Mekaniska.
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4. Foreslagna atgarder

Utgangspunkt for féreslagna atgarder

Framtagna atgardsforslag ar planerade att utforas utan nagot behov av véagplan och inom
befintligt vagomrade med smarre intrang. Detta med hansyn till att fastighetsgranserna inom
utredningsomradet (se exempel inom kartbilder nedan) skapar svarigheter att genomfora
atgarder som tar mer mark i ansprak. Framfor allt da vagomradet redan idag troligtvis gar in
pa fastigheter utmed vagarna. Utgangspunkten vid framtagande av atgarder ar darfor att i
storsta mojliga man finna atgarder inom befintligt vagomrade. | andra hand gors intrang pa
fastigheter som tillhér Krokoms kommun samt deras kommunala bolag.

Figur 4-1 Exempel pa fastighetsgranser inom centrala Nalden (kalla: Lantmateriet)

Forslag pa atgarder avser bade sommar- och vintervaglag. Brister och behov som
uppmarksammas under vintertid &r frdmst kopplade till bristande sndrgjning, varfor inga
atgarder foreslagits specifikt for vintervaglag.

Atgardsforslagen har vid sitt framtagande utgatt att &tgarda de brister som analyserats sa
effektivt och till en san minimal kostnad som mdjligt.

Utover detta har bedomningen gjorts att atgarder langs med Brovégen ar hogre prioriterade
an atgarder langs Naldenvéagen. Detta da atgarder langs denna delstracka tydligt forbattrar
tillgangligheten till Naldens tagstation och den huvudsakliga bytespunkten for busstrafiken.
Dessutom ligger manga av de identifierade malpunkterna, exempelvis Néldens skola och
flera ungdomsrelaterade platser, i ndra anslutning till denna vag. Detta skapar ett behov av
trafiksékra losningar for oskyddade trafikanter, sérskilt for barn och unga som ar extra utsatta
i trafiken.

Medfinansieras av JAMTLAND Region @in Krokoms
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Samtliga atgarder inom Nalden, atgard 1 till 7, har valts att sammanstallas i ett atgardspaket.
Genomgaende for samtliga atgarder &r en avsmalning av Brovagen till 7 meter for att
mojliggéra en genomgaende och intilliggande, 2,5 meter bred, gang- och cykelbana.
Avsmalningen av Brovagen fran cirka 8,5 meter till 7 meter medfér en geometrisk
hastighetsbegransning samtidigt som moten mellan storre fordonstyper, t.ex. timmerbilar
fortfarande tillats i lagre hastigheter.

Figur 4-2 samtliga framtagna atgarder inom Nalden i tgardspaket 1.

De andra atgardspaketet innefattar atgarder utmed Naldenvagen mot Vaplan, atgéard 8-10.
Befintligt bredd pa gangbanan foresprakas att bevaras utmed strackan. Detta da vagen redan
idag endast gar att smalna av marginellt och att en breddning till en 2,5 meter bred gang-
och cykelbana i sa fall skulle innebéra att man tar mark i ansprak fran ett antal fastigheter
utmed Naldenvagen, med risk for krav pa vagplan. Den mindre mangd fordon och
oskyddade trafikanter som ror sig utmed strdckan motiverar inte den forknippade kostnad
som en sadan atgard innebar och har i denna utredning darfor valts att inte studeras.
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4.2. Punkt1 - Brovagen

En hastighetssakrad passage placeras forslagsvis mellan busshallplatserna. Brovagens
geometri anpassas mot den nya passagen till dster och vaster. Befintligt vdgbredd reduceras
mot passagen och utmed Nélden skolan smalnas Brovégen av till 7 meter mellan kantsten,
vilket skapar en geometri som reducerar hastigheten. Passagens har placerats for att skapa
en sd gen vdg mot skolan som mdjligt. Den genomgaende gang- och cykelbanan utmed
Brovégens nordliga och ostra sida bibehaller sin bredd pa 2,5 meter och anpassas mot den
nya passagen och bussfickans lage vilket krdaver en breddning mot norr. Befintlig in- och
utfart dster den nya passagen anpassas aven den till passagen och dess bredd reduceras fran
10,5 meter till knappt 9 meter. Den minskade bredden innebér att hogersvéng for leveranser
till och fran skolan blir trang. Detta bor ses 6ver med planerad in- och utfart for ombyggd
skolan. In- och utfarten behdver ocksd anpassas mot den nya skolans entréer och
angoringsvagar. Detta har inte utforts inom utredningen, men forslagsvis tillskapas en ny
ganganslutning fran skolan direkt till passagen 6ver Brovégen.

Befintliga bussfickor och hallplatskurer kraver en mindre breddokningar séder och norr om
Brovéagen. En nackdel med placeringen &r att bussen skymmer sikten nagot i kurvan for
ostgaende trafik nar den angor bussfickan. Om 6stgaende trafik haller skyltad hastighet pa
30 km/h uppfylls siktkraven, men om trafiken Gverstiger hastigheten och haller 40 km/h
skyms sikten. For att sakerstalla sikten skulle den sodra busshallplatsen eventuellt kunna
utforas som en stopphallplats. Befintlig marparkering ges en markerad in- och utfart véaster
om bussfickan. Hur detta paverkar markparkeringen och antalet mojliga parkeringsplatser
har inte studerats inom denna utredning. For att atgarda den bristande belysningen placeras
lampligtvis ny belysning Gver den nya passagen och invid den sondra busshallplatsen.
Kantlinjerna i delgiven grundkarta har en oséker placering och behdver matas in i kommande
projektering for att sakerstalla utformningen. Inom utredning har framtaget forslag utgatt
fran befintligt vagkantlinje i soder.

= Ny kantlinje GC

© My kansten
Mittlinje vag
My belaggning GC

My belaggning vag

OSAKRA BEFINTLIGA
KANTLINJER FOR VAG OCH
GC. FORESLAGEN
UTFORMNING KAN BEHOVA
ANPASSAS EFTER /
INMATNING

NY BELYSNING

Figur 4-3 Forslag pa ny passage over Brovagen invid befintliga busshallplatser dster om Néldenskolan
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4.3. Punkt 2 - Spinnerivagen

Anslutningen till en eventuell framtida byagata har inte studerats inom denna utredning.

4.4. Punkt 3 - Brovagen

For att skapa en tillrackligt bred gang- och cykelbana 6ver bron foreslas gangbanan utmed
vagens vastra sida utga till forman av att den ostra gangbanan breddas till 2,5 meter.
Befintligt vag forskjuts da at vaster och smalnas samtidigt av till 7 meter kéryta med 7,6
meter mellan kantsten och véagracke. Forskjutningen medfor att belastningspunkten pa bron
forskjuts vilket innebér en annorlunda belastning med tillkommande skjuvkrafter. Brons
bérighet har inte studerats inom denna utredning utan kraver vidare studier.

Om bron inte visar sig klara den dndrade belastningen kan den dstra gangbanan bevaras och
véagytan Gver bron minskas till 5,9 meter. Vilket ger en mindre belastning, men skapar en
avsmalning utmed bron som tillater méte mellan personbil och timmerbil, men inte mellan
tva timmerbilar.

Till foljd av brons &ndrade bredder behdver Brovagen geometri anpassas norr om bron. Den
vastra gangbanan utgar och blir istallet vagyta. Befintligt farthinder bevaras, forflyttas och
anpassas till den nya utformningen.

- Ny kantlinje GC

‘ﬁEFlm e Ny kantsten
BREDDAS Witine vas

Ny belaggning GC

Ny belaggning vag

SENKT KANTS?
KORSNINGSPUN

/

#~

Figur 4-4 Avsmalning utmed befintlig bro dar vastlig gangbanan utgér for att medge breddning av 6stlig.
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4.5. Punkt 4 - Brovagen/Ndldenviagen

Den genomgaende gang- och cykelbanan pa 2,5 meter kommer skapa en tydlighet inom
Brovagens korsning med Naldenvagen for gaende och cyklister som kommer fardas utmed
vagens ostra sida. Da den vastra gangbanan Gver bron utgar kommer passager 6ver Brovagen
till Naldenvagen naturligt ske séder om korsningen. Antalet mdjliga passager har med
utformningen reducerats fran fyra till tva.

Korsningspunkterna for gaende och cyklister markeras med nedsénkningar i kantstenen.

Befintliga parkeringsytor vid pizzerian markeras upp med malning och skyltning for att
tydliggora att fordon kommer korsa gang- och cykelbanan i de punkterna. | anslutning till
platserna sanks kantstenen. Avsmalningen av Brovagen medfor att en storre belagd yta
skapa framfor pizzerian. Om parkeringsplatserna éster om pizzerian kan tankas utga kan en
gronyta med planteringar tillskapas den oppna ytan mellan gang- och cykelbanan och
pizzerian.

Brovagens korsning mot Atervindsgrand har idag vél tilltagna radier och har forslagsvis
vinklats upp for att skapa en mer vinkelrat passage for oskyddade trafikanter

L

-~ Ny kanilinje GC
Ny kantsten
Mittlinje vag

My belaggning GC

My belaggning vag

Figur 4-5 Féreslagen utformning av korsningen mellan Brovagen, Naldenvagen och Atervéandsgrand
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4.6. Punkt5 - Brovagen

Den genomgaende avsmalning av Brovéagen och breddningen av dess intilliggande gang-
och cykelbana skapar en bred och god passage Gver sparet. Samtidigt som den véstra
gangbanan bevaras.

Befintligt avsmalning mellan tagstationen och ICA Nalden, som tillskapades vid anlaggning
av den nya tagstationen, behéver utgd. Till foljd av avsmalningen av vagytan och
breddningen av gang- och cykelbanan forskjuts Brovagen vaster ut varpa otillrackligt med
utrymme aterfinns for storre transporter, sa som timmerbilar, att motas pa ett funktionellt
sétt om en avsmalning bevaras. Forskjutningen éndrar d&ven geometrin inom vagkurvan i
anslutning busshallplatsen. For att tillskapa tillrackligt med utrymme for storre transporter
att motas kravs har en breddning i passagen mellan ICA Nalden och tagstationen till 8 meter.

Forskjutningen av vagen paverkar in- och utfarten till busshallplatsen och tillrackliga
svangradier behdver sakerstallas i kommande arbete.

-~ Ny kanilinje GC
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Figur 4-6 Avsmalning av Brovagen och breddning av ostliggande gang- och cykelbana forbi spar

Medfinansieras av JAMTLAND 2= Region @i 5,‘1‘% Krokoms
H Europeiska unionen HARJEDALEN ® E visternorrland l:_l} TRAFIKVERKET kOI’T'III:TILI_II:W



Trivector Rapport 2024:65 | Forbattrad mobilitet i Nalden och Vaplan 85:40

4.7. Punkt 6 - Busshallplats Ndalden ICA

Till foljd av avsaknad av inmatt material for den nya busshallplatsen har atgardsforslagens
anslutning till busshallplatsen uppskattats.

4.8. Punkt 7 - Brovagen

Brovagens dragning soder om tagstationen &r idag cirka 8,5 meter, varfor en breddning pa
bekostnad av befintligt vagbredd inte &r tillrackligt for att tillskapa en gang- och cykelbana
med god standard. En breddning av véagen kravs i sa fall, vilket skulle ta ny mark i ansprak
fran privata fastigheter samtidigt som befintliga slanter kommer forskjutas alternativt att
stodmur krévs. Atgarderna skulle med andra ord innebéra en stérre kostnad och eventuellt
krava vagplan. Med anledning av detta har inte nagra alternativ for strackan studerats.

4.9. Punkt 8 - Naldenvdgen

Utmed Naldenvégen invid korsningen med Brovagen och fram till Biblioteket foreslas en
genomgaende gangbana for att tydliggora och separera gaende mot fordon, vilket 6kar
trafiksakerheten. Vid in- och utfarter placeras lagre kantsten.

-
~

NY KANTSTEN FOR ATT
FORTYDLIGA GANGBANA
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-~ Ny kantlinje GC

© Ny kantsten
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Ny belaggning GC
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Figur 4-7 Forslag pd sammankoppling av befintlig gangbana invid Naldenvagens korsningen med
Brovagen
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Vid ett antal in- och utfarter utmed Naldenvégen féreslas en ny korsningsmarkering utforas,
som tydligt markerar de oskyddades prioritet. Utmed manga in- och utfarter saknas
markeringar och befintliga markeringar &r i daligt skick. Vid tva langre passager bedéms in-
och utfarterna inte kunna stangas. Har foresprakas att en dialog fors med tillhorande
verksamheter for att avgora behovet och se om in- och utfart kan placeras flyttas till en annan
punkt eller reduceras.

For att visa gangbanans prioritet utmed Naldenvagen foresprakas den fortsétta Gver mindre
in- och utfarter och att dessa istéllet utformas med langre kantsten. Pa sa vis korsar fordon
gangbanan vilket ger en tydlig vajningsplikt mot gaende.

Utmed tva punkter dar langre passager forekommer for in- och utfart mot verksamheter
foreslas en stangning av in- och utfarten. Fordon hanvisas istallet till narliggande in- och
utfarter. Atgarderna minskar antalet passager géende behdver passera utmed Naldenvagen
men sékerstaller framfor allt att passagerna har en kortare langd. Vid en eventuell stangning
av en passage ar det av vikt att ha en god dialog med berérd verksamhet. T.ex. kan eventuell
korsande trucktrafik kan behdva tillskapas en mindre passage.

4.10. Punkt 9 - Naldenvagen

Vid gangbanans sidbyte foreslas en avsmalning for att reducera hastigheten i punkten och
pa sa vis oka trafiksakerheten vid en passage. En passage i punkten lampar sig val da
busshallplatser aterfinns pa respektive sida av vagen. Avsmalningen kraver att befintlig in-
och utfart mot verksamheten soder om véagen utgar enligt nedan forslag. Detta for att skapa
en rakstracka for motande trafik innan och efter avsmalningen utan ndrliggande in- och
utfarter skapar en otydlig trafiksituation for angdrande fordon till Naldenvégen.
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- Ny kantlinje GC
* Ny kanisten
Mittlinje vag

Ny belaggning GC

Ny belaggning vag

Figur 4-8 Foreslagen avsmalning vid gangbanans sidbyte utmed Naldenvagen

4.11. Punkt 10 - Waplans vdg

Den befintliga separerade gang- och cykelbanan mellan Nalden och Vaplan anses skapa god
och trafiksaker tillganglighet mellan Vaplan och Naélden. Forutom ett genomgaende
underhall utmed strackan foresprakas inga atgarder. Det galler a&ven gangbanans avslutning
invid Waplans vag som anses méta narliggande malpunkter.

Medfinansieras av JAMTLAND Region @in Krokoms
- Europeiska unionen HARJEDALEN ® 2= visternorrland 17 TRAFIKVERKET Y kommun



Trivector Rapport 2024:65 | Forbattrad mobilitet i Nalden och Vaplan 88:40

5. Kostnadsuppskattning

De foreslagna atgarderna har slutligen kostnadsuppskattats pa en dvergripande niva for att
ge en forsta beddmning av respektive prisbild. Prisbedomningarna ar baserade pa KP
Systems — KP Fakta som é&r ett digitalt uppslagsverk med priser for arbetsmoment inom
mark- och anléggning. Portalen ger en oversiktlig kostnadsbild for olika arbeten inom
markanlaggning och passar vél till kostnadsuppskattningar i mycket tidiga skeden.
Beddmningen innefattar inte kostnader for befintliga ledningar, geotekniska forutsattningar
eller arbete s& som masshorttagning mm da dessa inte varit kanda inom uppdraget. Befintlig
bro har inom utredningen antagits klara en omplacering av vagen och kostnaden for vidare
utredningar for att faststalla stabiliteten har exkluderats uppskattningen.

For att halla kostnadsuppskattningen pa en Overgripande niva aterfinns inte alla
produktionskoder eller moment som slutligen kommer krévas och priserna har inte heller
platsanpassats, vilket paverkar slutbedomningen. Angiva a-priser inkluderar inte
entreprendrens alla kostnader sasom risk, vinst, administrationskostnader, omkostnader,
etableringskostnader eller tjanstemannakostnader. Dartill tillkommer aven kostnader sasom
fortsatt  projektering, framtagning av bygghandling, byggledningskostnad och
kringkostnader for t.ex. tippavgifter mm.

Kostnadsuppskattningarna har slutligen valts att uppraknas med 100% med hénsyn till deras
overgripande niva och de uteblivna kostnadsdrivande faktorerna som redovisats ovan. En
upprakning beddéms ge en troligare bild av framtida slutkostnad fér en ny anslutning
eftersom sa manga parametrar i dagslaget saknas.
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Atgardspaket 1

Ny vig-yta 310 m?

Ny GC-yta 1270 m’

Rivning bef ytbeliggning 1980 m’

A-pris  Enheter Méngd Pris
Rivning och aterstallande kantstod 544 m 510 277 440 kr
Rivning, frasning, av bitumenbundna lager 117 m? 1980 231660 kr
Vegetationsborttagning, 20 cm 54 m? 80 4320 kr
Jordschakt, djup 40 cm 66 m? 80 5280 kr
Forstarkningslager 0-90, 40 cm 147 m? 160 23520 kr
Forstarkningslager 0-90, 30 cm 142 m? 340 48 280 kr
Barlager 0-30, 10 cm 62 m? 820 50 840 kr
Justering fore beliggning 34 m? 1580 53720 kr
Bindlager asfalt, 45 mm ABT 11 81 m? 1580 127980 kr
Slitlager asfalt, 45 mm ABT 10 67 m? 1580 105 860 kr
Mélning linje, 10 cm bredd 24 m 510 12 240 kr
Malning passage 219 m 16 3504 kr
Grésyta klass 1, 10 cm jord 138 m? 45 6210 kr
Kantstod 1040 m 180 187200 kr
Fortillverkat fundament, stolpe och ljusarmatur 12 400 st 1 12 400 kr
TA-plan mindre gata, fil delvis avstangd 840 dag 150 126 000 kr
Totalkostnad: 1276 454 kr
Uppraknad kostnad 2552908 kr
Atgardspaket 2

Ny vag-yta 150 m?

Ny GC-yta 590 m®

Rivning bef ytbelaggning 690 m?

A-pris Enheter Méngd Pris

Rivning och aterstallande kantstod 544 m 40 21760 kr
Rivning, frasning, av bitumenbundna lager 117 m? 690 80 730 kr
Vegetationsborttagning, 20 cm 54 m? - kr
Jordschakt, djup 40 cm 66 m? - kr
Forstarkningslager 0-90, 40 cm 147 m? - kr
Forstarkningslager 0-90, 30 cm 142 m? - kr
Barlager 0-30, 10 cm 62 m? 590 36580 kr
Justering fore belidggning 34 m? 740 25160 kr
Bindlager asfalt, 45 mm ABT 11 81 m? 740 59940 kr
Slitlager asfalt, 45 mm ABT 10 67 m? 740 49 580 kr
Malning linje, 10 cm bredd 24 m - kr
Malning passage 219 m 130 28470 kr
Grasyta klass 1, 10 cm jord 138 m? - kr
Kantstod 1040 m 250 260 000 kr
Fortillverkat fundament, stolpe och ljusarmatur 12 400 st 1 12 400 kr
TA-plan mindre gata, fil delvis avstangd 840 dag 60 50 400 kr
Totalkostnad: 625 020 kr
Uppraknad kostnad 1250 040 kr
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6. Rekommendationer och slutsatser

Med de atgarder som foreslas i denna utredning anses forutséttningarna for aktiva resor och
mobilitet forbattras jamfort med nuléget. De forslag som har presenterats innebar att
trafikmiljon blir sakrare och mer tydlig for de som gar och cyklar, vilket underlattar for resor
med kollektivtrafik.

Atgardspaket 1 foresprakas dd huvuddelen av uppmarksammade brister aterfinns inom
Nalden dar den framsta generella bristen med tillgangligheten mellan omradena pa norra och
sodra sidan av bron atgardas.

Nar ett antal atgarder har valts och forankrats, maste dessa studeras mer i detalj. En
projektering behover goras samt en detaljerad projektkalkyl. Erfarenheter bor inhamtas fran
andra liknande projekt. Denna utredning ar bara ett forsta steg pa vagen mot en omvandling
av trafiksékerheten i Nalden och Vaplan. Utredningen visar att det finns goda mojligheter
att Oka tillgangligheten och skapa en trygg miljé for oskyddade trafikanter med lagre
hastigheter for biltrafiken, men det krdver omprioritering av utrymmet. For att projektet ska
mottas vél, rekommenderas en tydlig och é&rlig kommunikation kring respektive
atgardsforslag med berdrda parter.

| ett langre perspektiv ar det av vikt att de brister och behov som uppmérksammats inom
utredningen studeras vidare. Framfor allt for allt for att sdkerstalla att oskyddade kan ta sig
till Nalden utmed Brovégen utan att fardas i blandtrafik.
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